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1- Prefacio

A gestdo da velocidade é uma das principais armas no combate a violéncia no transito. Principal-
mente, pela relacdo direta entre velocidade e consequéncias dos sinistros (acidentes) de transito;
particularmente, no indice de mortos e feridos graves.

Por outro lado, os especialistas em recursos de multas, que vivem do servico de contestar infragoes,
conseguiram emplacar a ideia de que existe uma “inddstria da multa” que utilizaria os controles ele-
tronicos de velocidade como forma arrecadatdria.

Ja o objetivo do legislador, foi permitir a fiscalizagao de velocidade utilizando tecnologia, 0 que torna
mais justa a punigao dos infratores, obtendo como resultado prioritario a preservacao de vidas e re-
ducdo de lesdes graves.

A mesma estratégia foi utilizada pelos defensores da impunidade contra o combate a alcoolemia no
transito, inclusive intitulando as legislagdes pertinentes como “Lei Seca”. 0 foco do legislador foi
impedir condutores de dirigirem sob efeito de alcool e provocarem tragédias.

Em nenhum momento, a norma visa impedir as pessoas de consumirem bebida alcodlica, por isso,
€ na realidade Lei da Vida mas para os que vivem da impunidade é chamada de Lei Seca.

A existéncia de empresas que oferecem servicos como: 1)Nao perca o seu direito de dirigir; 2)Ajuda-
mos vocé a recorrer da multa da Lei Seca; 3) Nao aceite as multas de radar, nés recorremos para voceé;
e 4)Evite a suspensdo do seu direito de dirigir, refletem a existéncia de um mundo paralelo que vive
de multas.

Paraisso, essas “empresas” oferecem: “Diversos Especialistas em Legislagdo de Transito trabalhando
constantemente pelo seu direito de dirigir.” Ou ainda, “equipe de profissionais experientes no ramo de
multas de transito.”

0 negdcio é tao lucrativo que algumas dessas empresas anunciam em programas de radio e até tele-
visdo de grande audiéncia, além de veicularem na internet, onde brigam pela sua fatia de potenciais
clientes, que fazem parte da fabrica de infratores, dispostos a pagar para a “industria de recursos de
multas”, a fim de garantir sua impunidade.

Portanto, ndo é uma atividade clandestina, mas feita a luz do dia, com marketing agressivo, suposta-
mente usando os caminhos legais na prestagao de servigos.

Entretanto, basta ver a quantidade de escandalos nos Detrans para entender que ha muito que conhe-
cer na atuagao dessas empresas.

E preciso reconhecer que a “fabrica de infratores” e a “inddstria dos recursos de multas”, foram mais
habeis que as autoridades de transito e conseguiram muitas pautas na midia, utilizando excegdes
para dar a impressao de que o seu objetivo seria arrecadar. Sao raras as matérias que investigam
como essas empresas obtém os resultados extraordinarios que prometem.

Naturalmente que no universo de infratores existem de jornalistas a politicos, de artistas a empre-
sarios, pessoas que repercutem e conseguem espaco para fortalecerem o discurso facil da suposta
“industria da multa”.

Por outro lado, as vitimas de transito e seus familiares, ndo tém a mesma representatividade, muito
menos receita e estrutura de marketing. Suas vozes sdo ouvidas normalmente em depoimentos para
ilustrarem matéria nos veiculos de comunicagao.
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Sao raros os que se tornam ativistas no combate a violéncia no transito, até porque o sofrimento com
a perda do ente querido ou consequéncias da invalidez, torna a vida dessas pessoas muito dificil.
Além disso, ndo sdo remunerados para isso.

Nosso objetivo nesse trabalho é mostrar que a fabrica de infratores vem crescendo com a impunidade
e que precisamos usar a tecnologia do controle de velocidade para a preservagao de vidas. Afinal,
nenhum artigo do Cédigo de Transito Brasileiro obriga o condutor a dirigir acima da velocidade.

Portanto, é uma escolha que a sociedade ndo aceita e para isso a lei prevé punigdo. O coletivo é
sempre mais importante que o interesse individual, quanto mais de quem infringe a lei, que assumiu
respeita-la quando conseguiu a habilitagéo.

Como todos os estudos do SOS Estradas, procuramos unir as informagdes técnicas, estudos, dados
e andlises que fundamentem nosso trabalho, sempre utilizando uma linguagem acessivel, com links
de matérias, videos, enfim, fontes que mostrem a realidade e facilitem o entendimento dos leigos e o
aprofundamento na matéria pelos especialistas e midia em geral.

Com esse trabalho, esperamos contribuir para evitar que novas tragédias ocorram. As vitimas de
transito ndo tém como enfrentar a fabrica de infratores e seus parceiros da industria de recursos de
multas.

Por isso, reunimos dados, informag6es sobre segurancga viaria, estudos sobre as consequéncias do
excesso de velocidade, como forma de apoiar os “especialistas em dor”, leia-se as vitimas de transito
e seus familiares.

E nossa singela homenagem a essas pessoas que muitas vezes ndo aparecem nas estatisticas dos
acidentes, mas sao mutiladas pelo sofrimento.
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2- Introdugao

0 tema da gestdo da velocidade é tdo importante que a sexta semana das Nagdes Unidas, a ser reali-
zada entre 17 e 23 de maio de 2021, tem como destaque a campanha: “Streets for life # Love 30". (1)
(https://www.unroadsafetyweek.org/en/streets-for-life)

0 foco é destacar a necessidade de reduzir a velocidade para 30km/h na maioria das vias urbanas do
mundo e mostrar resultados que ja foram alcangados em varios paises.

A figura abaixo, inspirada nos dados do Manual de Gestao da Velocidade da ONU(2), elaborada pelo
Senado Federal, deixa claro a diferenga entre a vida e a morte, conforme a velocidade da colisdo do
veiculo com o pedestre.

RISCO DE MORTE EM
ATROPELAMENTO AUMENTA

COM A VELOCIDADE

PROBABILIDADE DE SOBREVIVER

km/h g
L

PROBABILIDADE DE SOBREVIVER |

64 km/h :
N 15%

PROBABILIDADE DE SOBREVIVER ’
SenadoFederal

Embora em qualquer pais o controle da velocidade pelas autoridades de transito seja visto com des-
confianca por parte dos condutores, principalmente dos que dirigem acima do limite, no geral a opi-
nido publica é a favor.

Até porque a maioria dos condutores respeita as normas, e 0s usudarios mais frageis das vias e rodo-
vias, como pedestres e ciclistas, ndo tém protecao, portanto, dependem da aplicagao da lei.
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Nosso trabalho ja pretende mostrar que nao existe fundamento na chamada indudstria da multa, ar-
gumento muito utilizado no nosso pais. Pelo contrario, os dados obtidos, alguns de forma inédita,
mostram que no Brasil multamos muito pouco.

Isso fica evidente quando analisamos as infragdes por excesso de velocidade, consideradas as “cam-
peds de audiéncia”, que sao flagradas por equipamentos eletronicos, principalmente nas
rodovias.

Os dados revelam que a puni¢do mais frequente, o abuso de velocidade, é percentualmente
insignificante em relagdo aos condutores que passam pelos radares dentro do limite.

Matematicamente, os infratores representam a minoria, mas sao justamente eles que causam a maior
parte das mortes e lesdes graves nos sinistros (acidentes) de transito.

Combater os abusos de velocidade e inibi-los é fundamental para qualquer politica de reducéo de
violéncia no transito, seja em vias urbanas como nas rodovias.

3- Controle da velocidade é meta da ONU e OMS para reduzir vitimas

Desde os anos 60 sdo realizados estudos em diversos paises sobre a importancia da reducao da
velocidade para diminuir o nimero de vitimas graves e fatais no transito.

Ha um consenso entre os especialistas que a cada km/h a mais na média da velocidade o risco de
vitimas graves e fatais aumenta substancialmente.

0 trabalho realizado pela Organizagdo Mundial da Sadde, intitulado “Controle da Velocidade” (2),
(https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/255305/WHO-NMH-NVI-17.7-spa.pdf;jsessioni
d=9E9AE3715F78EF5EFBA4FATDCY9795D7E?sequence=1) ensina que 5% de diminui¢do da velocidade
média pode representar 30% da reducéo dos acidentes fatais.

A entidade que comanda a Férmula 1, a FIA - Federagdo Internacional de Automobilismo, enfatiza
em manifesto a necessidade de evitar o excesso de velocidade: “Stop Speeding”, é o quinto item em
destaque no documento Road Safety Manifesto (3) (https://www.roadsafety2030.com/manifesto/). A
justificativa é simples, a velocidade excessiva é a principal causa dos acidentes com vitimas fatais e
graves.

A cada dia, mais de 3.500 pessoas morrem nas ruas e rodovias do mundo. Jovens sao as maiores
vitimas da violéncia no transito, principal causa da morte na faixa etaria de 5 até 29 anos.

Em maio de 2011, a Organizacdes das Nacdes Unidas, junto com seu bragco em Genebra, a Organiza-
¢ao Mundial da Saude, iniciaram um programa de metas para reduzir a metade o nimero de mortos
entre 2011 e 2020. Dentre as principais estava o controle de velocidade.

Ja naquele periodo, a ONU registrava 1,3 milhdo de mortos e estimava entre 20 e 50 milhdes de
feridos, em decorréncia dos acidentes de transito. Sem medidas sérias, a tendéncia era passar de 2
milhdes de mortos em poucos anos.
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A chamada Década de Agdes para a Seguranga Viaria 2011-2020 (4) (https://www.who.int/roadsafety/
decade_of_action/launch/decade_launch/en/) foi o primeiro passo importante, fruto da Primeira Con-
feréncia Ministerial Global sobre Seguranga Viaria (5) (https://www.who.int/roadsafety/ministerial_
conference/en/#:~:text=0n%2019%2D20%20November%202009,cause%200f%20death%20and%20
disability.) realizada em 2009 em Moscou, na Rdssia em 2009, para mudar esse quadro.

No Plano Global da Década, o foco foi aperfeicoar a legislagédo e sua aplicagao rigorosa, impondo o
uso de capacetes por motociclistas, garantindo o transporte seguro das criangas nos veiculos, com-
batendo os motoristas alcoolizados e punindo o excesso de velocidade.

Em 2015, ocorreu em Brasilia, no Distrito Federal, a Segunda Conferéncia Global de Alto Nivel sobre a
seguranga no transito. No documento apresentado ao final do evento, intitulado Carta de Brasilia (6)
https://www.who.int/violence_injury_prevention/road_traffic/Final_Brasilia_declaration_PT.pdf?ua=1,
merece destaque a recomendagao das autoridades do transito de mais de 100 paises signatérios da
carta quanto a questao do abuso da velocidade.

“Agoes recomendadas para fortalecer o gerenciamento da seguranga no
transito e aprimorar a legislagao e a fiscalizagao

...Estabelecer e implementar limites de velocidade sequros e adequados
acompanhados de medidas apropriadas de seguranga, como sinalizagéo de
vias, radares com cameras e outros mecanismos de restricdo de velocidade,
particularmente perto de escolas e de zonas residenciais, para garantir a se-
guranga de todos os usudrios das vias; “

No Relatério de 2018 sobre as agdes em curso na Década, a Organizagdo Mundial da Satde e a Fun-
dagdo Bloomberg enfatizaram as conquistas nos primeiros sete anos.

Dentre as principais, ja reflexo do trabalho iniciado em 2011, o0 uso de capacetes e cintos de seguran-
¢a, a fiscalizagdo da diregao sob efeito de alcool e 0 combate ao excesso de velocidade.

Novamente, entre as 12 metas estabelecidas para o periodo 2021-2030 na Terceira Conferéncia de
Alto Nivel (7)(https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/277370/WHO-NMH-NVI-18.20-eng.
pdf?ua=1), realizada em fevereiro de 2020, em Estocolmo, na Suécia, destaca-se a de nimero 6, cujo
foco tem objetivo bem definido:

Reduzir pela metade até 2030 a propor¢ao de veiculos trafegando acima do limite de velocidade e com
isso conseguir uma redugao nas lesdes e mortes relacionadas a velocidade.
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Metas Globais de Desempenho
para a Seguranc¢a no Transito

Ate 2020, todos os paises
estabelecerem um plano
de agdo nacional
multissetorial de
seguranga no ftransito
abrangente, com metas e
prazos determinados.

< 2 gy

Até 2030, todos os paises
aderirem a um ou mais
dos principais
instrumentos juridicos da
ONU relacionados com a
seguranca viaria.

&

Até 2030, todas as novas
vias com padrdes
técnicos que considerem
a seguranga no transito
para todos os usuarios
da via ou atinjam
classificagao de trés
estrelas ou mais.

Ate 2030, mais de 75%
dos deslocamentos
serem em vias que
atendam aos padroes
técnicos que levam em
conta a seguranga no
transito para todos os
usuarios.

8 &%

Ate 2030, 100% dos
veiculos novos
(produzides, vendidos,
ou importados) & usados
atenderem a padres de
seguranca de alta
qualidade, como os
regulamentos prioritarios
recomendados pela ONU,
Regulamentos Técnicos
Globais ou reconhecidos
reguisitos nacionais de
desempenho
equivalentes.

Até 2030, reduzir a
metade a proporgdo de
veiculos trafegando
acima do limite de
velocidade e reduzir as
lesdes e mortes
relacionadas a
velocidade.

Até 2030, aumentar a
proporgéo de
motociclistas que
utilizam corretamente
capacetes padronizados
para cerca de 100%.

Até 2030, reduzir pela
metade o nimero de

lesdes e mortes no
transito relacionados a
condutores que
consomem alcool elou
reduzir os casos
relacionados a outras
substancias pcitnallvu.

Até 2030, todos os paises
com leis nacionais para
restringir ou proibir o
uso de telefones
celulares ao dirigir.

Até 2030, todos os paises
com regulamentagoes
promulgadas sobre
tempo de diregao e
periodos de descanso
para condutores
profissionais e/ou aderir
a regulamentagao
internacionallregional
nesta area.

W PILAR 1: Gestio da seguran;a no frinsito

FILAR Z: Vias e mobilidade mais seguras
B PILAR 3: Veicubos mais seguros
[l FILAR 4: Usudrios da via mais seguros
B PILAR 5: Atengio apbs o acidente

{338 OBIETIVOS Sistentive
¥ ey

Até 2030, aumentar a
proporgio de ocupantes
de veiculos utilizando
cintos de seguranga ou
sistemas padrao de

retengao para criangas
para cerca de 100%.

[=
% R
= 2030

Até 2030, todos os paises
estabelecerem e
alcangarem metas
nacionais para minimizar
o intervalo de tempo
entre a ocorréncia de um

acidente e a atengio
emergencial profissional.

Em resposta & solicitagao da Assermbieia Geral das Nagdes Unidas, em 22 de novembro de

2017, o8 Estados Membros chegaram a um consensa sobre 12 metas globais volunténias

de desempenho para falores de nsco em seguranca vidda. Para mais informagBes:

httoheww who.intfviolence mjury prevention/road traffic/road-safety-targets/en.
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Combateroexcessodevelocidade foiconsiderado prioritario pelo Secretario-Geral da Organizagao Mun-
dial da Sadde, Dr Tedros Adhanom Ghebreyesus (8)(https:/news.un.org/en/story/2020/02/1057721),
no seu discurso para mais de uma centena de ministros de estado que participaram da Conferéncia
na capital sueca.

A Carta de Estocolmo (9)(https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/h37f0951c837443eb
9661668d5be439e/stockholm-declaration-spanish.pdf) coloca a gestdo do controle de velocidade
como prioridade. Inclusive destaca a meta de reduzir a velocidade para 30km/h em darea urbana que
ja é considerada prioritéria por vérios paises.

Inclusive sendo aplicada em alguns deles, dentre os quais a Suécia, anfitria da Conferéncia. Cabe
destacar que o controle de velocidade também mereceu atengdo do ponto de vista ambiental. Reduzir
a média de velocidade significa diminuir a polui¢do do meio ambiente, outra meta global.

4- Manual da velocidade para politicas publicas

Em virtude da Década, a ONU e OMS iniciaram a producao de vasto material com o objetivo de auxiliar
0s paises a conseguirem atingir as Metas. Dentre os quais destacamos o Manual da Gestao da Velo-
cidade (10)(https://www.who.int/publications/i/item/speed-management-a-road-safety-manual-for-de
cision-makers-and-practitioners), elaborado pela Organizagdo das Nagdes Unidas, junto com o Banco
Mundial e a Federagao Internacional de Automobilismo (FIA).

0 documento tem inclusive versdao em portugués e no seu Resumo Executivo ja destacava nos dois
primeiros paragrafos a importancia do combate ao excesso de velocidade:

“A velocidade excessiva e inadequada é o fator mais importante que contribui para o problema
das lesGes causadas pelo transito, enfrentado por muitos paises. Quanto maior a velocidade,
maior a distancia necessaria para parar um veiculo e, portanto, maior o risco de ocorrer uma
colisdo. A medida que mais energia cinética deve ser absorvida num impacto em alta veloci-
dade, existe um risco maior de lesdo caso a colisdo venha a ocorrer.

A gestdo da velocidade constitui uma ferramenta muito importante para melhorar a seguranga
no transito......."

No mesmo documento é enfatizado que, na medida do possivel, os radares devem ficar escondidos,
uma vez que 0s usudrios que avistarem os equipamentos podem mudar a sua velocidade e até mesmo
frear, com medo de levar uma multa.

Nesse sentido, os chamados radares estaticos ou portateis, geralmente utilizados pelas policias ro-
dovidrias, sdao fundamentais porque permitem aos agentes de transito movimentarem-se em busca
dos pontos criticos.

Ao mesmo tempo, também transmitem para os potenciais infratores a sensagao de que podera ter
fiscalizagdo em qualquer trecho.

Essa possibilidade inibe os abusos de velocidade e contribui para a redugdo da velocidade média,
consequentemente dos acidentes, vitimas, danos materiais e contaminagdo do meio ambiente.

E importante lembrar que na maioria dos paises com cultura de seqguranga viaria as autoridades sur-

preendem os condutores. A fiscalizagao de velocidade nem sempre é visivel.
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5- Radares fixos e ocultos sao complementares

Reproduzimos um trecho na integra do manual da Organizagdo Mundial da Sadde, com observagoes
que deixam claro como utilizar as tecnologias de controle de velocidade em prol da seguranga viaria.

“Uma estratégia altamente eficiente para a gestdo da velocidade envolve ope-
ragbes conjuntas com radares de velocidade fixos e méveis (instalados em
veiculos).

Embora sejam, em geral, facilmente detectados e logo identificados pelos
condutores, os radares fixos sdo uma mensagem consistente de que 0s ex-
cessos de velocidade nao serdo tolerados e de que existe uma fiscalizagéo
no local.

Como estratégia complementar, o uso de radares ocultos mdveis, especial-
mente em dreas urbanas, provou ser muito eficiente em transmitir aos condu-
tores a mensagem de que o excesso de velocidade é ilegal e ndo sera tolera-
do qualquer que seja o local ou a hora .

Uma combinagéo dos dois revelou-se muito eficiente na redugédo da veloci-
dade média de circulagdo em trechos principais da malha viaria - e, em al-
guns casos, na redugdo dos limites de velocidade existentes. Radares fixos
constituem outra medida util para lidar com os riscos de colisées ligadas a
velocidade num determinado local da rede vidria.

Eles podem servir para tratar um ponto critico, com efeitos mensuraveis so-
bre as colisées nos locais onde sdo colocados. Mas ha poucas evidéncias de
que tém um impacto na redugdo das colisées no restante da rede, exceto para
0 pequeno efeito de “halo” que se estende por alguns poucos quildbmetros
além do local do radar.”

6- Politica de controle de velocidade tornou Espanha referéncia mundial

0 governo espanhol conseguiu uma mudanga histérica no comportamento dos condutores através de
varias medidas, dentre as quais, o controle de velocidade utilizando toda tecnologia disponivel.

Naquele pais, o cardapio é variado. Sao utilizados radares fixos, estaticos, portateis e mdveis. Estes
Gltimos, em veiculos em movimento que nao sao identificados.

Neste video (11)(https://www.youtube.com/watch?v=rA9Tdpz7LxE) de revista equivalente a Quatro Ro-
das brasileira, o jornalista explica como identificar automdveis comuns com policiais dentro operando
radares. Exemplo interessante que demonstra a diferenga na abordagem do tema, o que seria muito
criticado nas rodovias brasileiras.

A fiscalizagao embarcada em veiculos ndo identificados nédo existe por aqui e seguramente seria ta-
xada de inddstria da multa. Na Espanha conta com apoio da dos cidadaos e até mesmo da imprensa.

E bem verdade que no nosso pais existe uma visdo equivocada sobre a visdo do tema pela sociedade.
Predominantemente, a opinido publica é a favor dos controles de velocidade, até porque a maioria dos
brasileiros ndo possui veiculo e corre risco como pedestres, passageiros ou ciclistas. (12)(http:/www.
abeetrans.com.br/abeetrans/wp-content/uploads/2019/09/Pesquisa-Abeetrans-Parana.pdf)
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6.1- Mudanc¢a de rumo na Espanha no final dos anos 80

A determinagdo de combater a violéncia no transito na Espanha teve inicio no final dos anos 80. Mes-
mo assim, as autoridades nao estavam satisfeitas com a queda dos acidentes e vitimas na década
de 90.

Em fungéo disso, passaram a enfatizar o controle de alcool e velocidade, a partir de 2000, e a utilizar
radares, principalmente ap6s 2004. Fenémeno semelhante ocorreu na Franga.

Os resultados obtidos com essa nova estratégia permitiram que a Espanha registre atualmente menos
mortos no transito do que em 1960, apesar de a frota atual ser 34 vezes maior do que era em 1960.
Para entender o sucesso dessa redugao de fatalidades, precisamos lembrar que entre 1960 e 2019 a
frota espanhola passou de 1 milhdo de veiculos para 34,5 milhdes. O nimero de condutores habilita-
dos de 2 milhdes, em 1960, para 27,2 milhdes, em 2019.

6.2- Fiscalizagao com helicopteros

Além dos radares tradicionais, a DGT- Direccion General de Trafico, utiliza helicdpteros que multam,
dentre outras infragOes, 0 excesso de velocidade. As aeronaves permitem aos policiais flagrar pratica-
mente todas as infragdes, sem que o condutor sequer note a presenga da mesma.

Mais recentemente, a
DGT e Guardia Civil, poli-
cia nacional, estdo utili-
zando drones para multa-
rem quem dirige usando
o celular e testando o
equipamento para autua-
rem o excesso de veloci-
dade também.
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Na Operagdo Verdo de 2020, matéria do El Mundo (13) (https://www.youtube.com/watch?v=kzZgtFyc
Dd4), mostra claramente como as autoridades levam a sério o controle de velocidade e a seguranga
vidria naquele pais.

Anunciam a presenca de radares fixos, moveis, helicdpteros, drones, mais de 200 cameras especiais
para flagrarem o uso de celular ao volante ou falta do cinto de seguranga pelos ocupantes.

6.3- Os radares em cascata nas rodovias espanholas

Mais recentemente, a Espanha deu inicio as chamadas operagdes com radares em cascata. A estraté-
gia é colocar radares estaticos, com policiais e sinalizagao visivel, que faz os condutores diminuirem
a velocidade.

Alguns quildmetros a frente, outros radares totalmente escondidos, que conseguem registrar o exces-
so de velocidade por tras, flagram infratores que aceleram apds passarem pela fiscalizagdo da policia
ou dos radares fixos.

Esse video (14) (https://www.youtube.com/watch?v=2J1INgnia-w) mostra como o sistema funciona e
que as autoridades espanholas, assim como ocorre em outros paises, como na Franca, nao toleram o
desrespeito aos limites de velocidade.

Modificagdes da legislagdo recente da Espanha, anunciadas pelo Ministro do Interior, estabeleceram
inclusive multas para quem utiliza equipamentos antiradar e até mesmo aplicativos com essa funcao.
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6.4- Sistema que fiscaliza velocidade média e limites mais baixos

Outra tendéncia é o chamado sistema Tudor, utilizado na Italia e outros paises da Europa, basicamen-
te nas rodovias pedagiadas que sdo fechadas, com poucos acessos.

Nestes casos, a cada 5km ou 10km aproximadamente o motorista passa por radares que identificam
o veiculo e calculam sua passagem pelos controles anteriores para estabelecer a velocidade média.
Caso esteja acima do limite médio do trecho o condutor é punido.

7- Franga comprova os beneficios do combate ao abuso na velocidade

A Franga também conseguiu reduzir as mortes no transito a niveis inferiores aos da década de 60,
apesar do aumento da frota e nimero de condutores habilitados. A preocupagdo com o excesso de
velocidade é prioridade das autoridades francesas.

Segundo o 6rgao responsavel pela seguranga vidria da Franga, a velocidade é a principal causa de
acidentes fatais no pais (31%). A malha rodovidria em que os acidentes mortais sdo mais frequentes
¢ a das estradas de méo dupla sem separador central (55% das mortes nas estradas).

Em 1° de julho de 2018, a velocidade maxima autorizada passou de 90km/h para 80 km / h nessas
estradas onde a mortalidade é maior (decreto n° 2018-487 de 15 de junho de 2018).

As informagdes acima foram utilizadas pelo 6rgdo de seguranga rodoviaria da Franga (15) (https://
www.securite-routiere.gouv.fr/dangers-de-la-route/la-vitesse-et-la-conduite/abaissement-de-la-vites
se-maximale-autorisee-de-90-80) para justificar a redugdo de velocidade permitida pela nova legis-
lagédo, que contou com estudos, depoimentos e a colaboracdo de um dos maiores especialistas em
reducgéo de acidentes pelo controle da velocidade.

7.1- Empresas contratadas para fiscalizagao embarcada

Em 2018, a Franca iniciou uma experiéncia inédita na regido da Normandia. Foi contratado o servigo
de uma empresa privada e, 83 carros, com radares embarcados e motoristas comuns (16), circulavam
(https://www.securite-routiere.gouv.fr/radars/differents-types-de-radars/radars-mobiles/voiture-ra
dar), para circular nas rodovias registrando os condutores que abusavam da velocidade.

A medida foi uma alternativa ao vandalismo de alguns movimentos populares na Franga que atacavam
viaturas policiais com radares, assim como destruiam os equipamentos fixos. Naturalmente gerou
polémica mas o governo ndo desistiu.

Os resultados foram tdo positivos que, desde janeiro de 2021, mais de 120 novos veiculos de radar
privatizados estdo circulando em determinadas regides. Até o final de 2021, a previsao é que 450
carros ndo identificados estarao nas rodovias nessas condigoes.

Diferente dos policiais que fazem rondas de 2h com radares embarcados, as empresas contratadas
operam 24h por dia, com trés turnos de motoristas. Inclusive nos finais de semana e feriados.

Somente em trés meses de testes na Normandia, os veiculos percorreram 200 mil quilometros e meta
do governo francés é triplicar essa presenga nas estradas.

Estima-se que o total de multas flagradas por excesso de velocidade passe de 1,5 milhdo para 12
milhdes por ano, gerando arrecadacgao total de mais de 2 bilhdes de euros por ano. Mais do dobro dos
810 milhdes de 2019.
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8- Estudos do Reino Unido mostram apoio da sociedade e redugao de letalidade

A Real Sociedade para Prevengdo de Acidentes (The Royal Society for the Prevention of Accidents-
Rospa) divulgou um resumo interessante de vdrias pesquisas. (17) (https://www.rospa.com/media/docu
ments/road-safety/speed-cameras-factsheet.pdf)

Apesar da resisténcia de muitos condutores aos radares, pesquisa de 2017 apurou que 60% dos mo-
toristas reconhecem que radares salvam vidas.

Em 2008, entre os motoristas, 47% achavam que tinham radares demais. Em 2017, esse indice caiu
para 29%, embora o nimero de radares aumentou substancialmente no Reino Unido.

Estudo independente que analisou os dados de 4 anos dos locais onde estavam instaladas mais 4.000
cameras de seguranga, que fiscalizam velocidade e sinal vermelho, comprovou grande reducéo de
colisdes, mortos e feridos graves nestes pontos.

Nos locais com presenca dessas cameras, o nimero de veiculos acima do limite de velocidade caiu
70%, e nos locais com radares portateis, 18%.

Nos casos de abusos de velocidade mais graves, que no caso britanico é considerado 23km/h (15
milhas por hora), o total de condutores nesta condigdo reduziu em 91% onde existem radares fixos e
36% com portateis.

A média da velocidade em todos esses locais caiu 6%. Nos locais com radares fixos o niimero de
mortos e feridos graves caiu 42%. Os atropelamentos de criangas diminuiram 32% onde existem essas
cameras.

Outro estudo realizado pela RAC Foundation (18) (https://www.racfoundation.org/wp-content/uplo
ads/2017/11/Average_speed_camera_effectiveness_Owen_Ursachi_Allsop_September_2016.pdf) es-
tudou os resultados obtidos entre 2000 e 2015, em locais onde foram instalados radares. O nimero
de colisdes com mortos ou feridos graves caiu entre 25% e 46%, conforme o local. As colisdes com
ferimentos leves entre 9% e 22%.

0 estudo identificou ainda que a tendéncia é o aumento da instalagdo desses equipamentos na medi-
da que o custo da operagéo e instalagdo de radares fixos por milha (1,6km) era de 1,5 milhdo de libras
em 2.000 e ja tinha caido para 100 mil libras esterlinas em 2015.

9- Pesquisas em varios paises confirmam apoio ao uso dos radares e puni¢ao
rigorosa dos infratores

Uma das maiores pesquisas sobre a opinido da sociedade em relagao a fiscalizagao da velocidade
com radares e similares, realizada com 23.000 motoristas de automdvel de 23 paises da Europa (19),
(https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/specialist/knowledge/pdf/speed
enforcement.pdf) revelou que 76% dos entrevistados eram a favor do aumento da fiscalizagao.

Sendo que 66% defendiam o uso de radares e 60% apoiavam as multas e outras penalidades.

Estudo divulgado pela AAA Foundation for Traffic Safety (20), (https://aaafoundation.org/2018-traffic
-safety-culture-index/) em 2019, apurou que 54.2% reconhecem que excesso de velocidade nas rodo-
vias é perigoso e 64% tém a mesma avaliagao sobre dirigir em areas residenciais.

Ja quanto a fiscalizagdo, 66% consideram que a policia deve punir motoristas que dirigem 23 km/h
acima do limite nas rodovias, embora 50% reconhe¢am que fez isso nos ultimos 30 dias.
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9.1 No Brasil, populagao também apoia, mas faltam informacoes sobre os
beneficios do controle de velocidade

No Brasil, pesquisa do Instituto Parana, com apoio da Abeetrans, apurou que 75,9% dos entrevistados
aprovam os controladores eletronicos de velocidade quando ficam cientes dos beneficios em termos
de redugéo de acidentes e vitimas.

Média
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Quanto melhor informados da importancia dessa tecnologia, bem como a gravidade da violéncia no
transito brasileiro, maior a compreensao sobre a necessidade de utilizar todos os meios possiveis
para evitar comportamentos de risco e punir infratores.

Muitos motoristas acreditam que a finalidade dos radares é arrecadatdria e que as empresas sao be-
neficiadas diretamente com as multas. E curioso inclusive que 66,1% dos motoristas acreditem que o
dinheiro arrecadado com multas seja transferido para as empresas que instalam os controladores de
velocidade e um percentual maior de 75,8% dos pedestres tenham a mesma crenga.

A avaliagdo dos pedestres é ainda mais surpreendente porque eles ndo seriam vitimas da suposta
“inddstria da multa”®, afinal na condigcdo de pedestres e passageiros s6 podem ser beneficiados. Mas
essa interpretacao é fruto do trabalho de midia realizado pela “indistria de recursos de multas”. Nao
ha outra explicagao racional.

Outra corrente de motoristas e pedestres acredita que o foco é aumentar a receita do Poder Publico.
Fica claro na pesquisa que é preciso esclarecer melhor a opiniao publica sobre a necessidade de in-
vestir na seguranga viaria e que tecnologias como os controladores de velocidade podem ser inclusive
financiados pela “fabrica de infratores”.

Medida adotada em varios paises que ja revelam inclusive sua intencdo de dobrar a receita punindo
mais infratores, conforme o caso que citamos da Franga.

10 - Estudo das Seguradoras americanas atribuiu 37.000 mortes a mais entre
1993 e 2017 por causa do excesso de velocidade

Estudo do Instituto das Seguradoras (The Insurance Institute for Highway Safety ) analisou as conse-
quéncias no longo prazo. O trabalho teve como foco o periodo entre 1993 e 2017. A escolha de 1993
foi por ser o ano em que nos EUA foi estabelecido o limite méximo de 55 milhas por hora (90km/h) em
todas as rodovias americanas.
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Ao longo dos anos, muitos estados passaram a adotar limites maiores, sendo que predomina atu-
almente 70 mp/h (112km/h) na maioria dos trechos rurais das rodovias em 22 estados. O simples
aumento de 5 milhas por hora (8km/h) em alguns estados, foi associado com aumento de 8% das
mortes nas rodovias.

No total, o estudo estimou que ocorreram 37.000 mortes (21) (https://www.iihs.org/topics/bibliogra
phy/ref/2188) a mais, no periodo, do que teriam ocorrido, caso o limite de 90km/h, estabelecido em
1993, fosse respeitado. Os abusos na velocidade causaram, segundo o trabalho, cerca de 1.900 mor-
tes a mais em 2017.

A presenca de radares fixos e métodos similares pode contribuir para redugdo de até 88% dos ex-
cessos de velocidade acima de 16km/h, segundo trés estudos realizados pelo mesmo Instituto em
Maryland, Arizona e no Distrito de Columbia. A queda ocorreu entre 6 e 8 meses, conforme o estado.

10.1- Resultados obtidos em outros paises no combate ao
excesso de velocidade

0 noruegués Rune Elvik, considerado um dos maiores especialistas no assunto, explica em video, re-
alizado para o governo francés, detalhes dos resultados obtidos em outros paises. A simples redugao
de 3,7km/h na Suécia, baixando a velocidade média de 87,7km/h para 84km/h, reduziu a mortalidade
nos acidentes em 41%.

Na Noruega, a diminui¢ao da velocidade média de 85,1km/h para 83,2km/h reduziu em 22% as mortes
nos acidentes. Na Alemanha, foram obtidos resultados semelhantes e na Franga, a redugéo da velo-
cidade média em 9km/h nas rodovias de pista simples, contribuiu com queda em 31% das mortes.

No estudo de 2013, financiado pela Comissao Européia de Mobilidade e Transportes (22) (https://
ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/specialist/erso/pdf/safety_issues/road_
safety_mesures/03-speed_enforcement_en.pdf), focado na aplicagao rigorosa dos controles de velo-
cidade, o termo utilizado para definir os infratores é speed offenders . Embora ndo possamos traduzir
ao pé da letra, poderiamos interpretar que o desrepeito ao limite de velocidade é uma ofensa a vida
humana.

Dentre as recomendagdes do referido estudo, esta o uso de radares de velocidade 24h em pontos
fixos. Assim como radares portateis, dentre esses os de tipo pistola ou estaticos, exatamente porque
podem ser utilizados em diferentes locais e surpreender os infratores.

Nos varios estudos mencionados no documento indicado, ha referéncias a trabalhos cientificos que
identificaram a reducdo de 35% de acidentes graves onde existia radar fixo em drea urbana e 14% nas
vias urbanas fiscalizadas com radares portateis.

Inclusive, é destacada a vantagem de modelos que permitem o acionamento a distancia pelo agente
de transito, tornando ainda mais dificil detectar a presenca do equipamento ou autoridade, evitando
assim freadas bruscas.

Radares moveis embarcados em carros ou vans nao identificados também sao citados como impor-
tantes.

Aimprevisibilidade das operagdes de fiscalizagado de velocidade é essencial, porque tem efeito dissu-
asivo, estimulando os condutores a dirigirem dentro dos limites de velocidade, nao importando onde
ou quando.
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0 mesmo documento reforga a importancia de fiscalizagao escondida. Explicam que um percentual
muito menor de condutores dirige acima da velocidade quando sabem que radares podem estar invi-
siveis para o motorista.

Por outro lado, quando os equipamentos estdo visiveis, a tendéncia de muitos infratores é acelerar
apds passar pelo controle fixo e visivel. Por esta razao foi desenvolvida também a fiscalizagdo em
cascata que une as duas medidas.

10.2- Radarizagao e controles cada vez mais rigidos

Em todos os trabalhos e paises fica evidente que o objetivo das medidas de fiscalizagao utilizando
todas as tecnologias disponiveis, dos radares aos drones, nao é arrecadatério e sim tem foco na redu-
¢ao de acidentes e vitimas. Mais recentemente o combate a poluigao.

Para isso, é essencial o controle da velocidade. Tema que também foi debatido na Conferéncia de
Estocolmo da Década 2021-2030.

Na Argentina, a Associacao Nacional de Seguranga Vidria, no dia 18 de janeiro de 2021 celebrava a
instalagdo de radares na provincia de Cérdoba. O termo utilizado naquele pais atualmente é “radari-
zagao” das rodovias e vias.

0 mesmo fendbmeno ocorre em outros paises como México, Canada, Chile, Turquia e Letonia, para
citar apenas alguns.

Mas ndo é apenas a instalagao de radares que ganha a atengdo das autoridades. Os aplicativos que
informam sua presenca, até mesmo sistemas como waze, google maps, GPS e similares ndo podem
ter essa fungdo ativada sob risco de multas

Isto ocorre na Suica, Alemanha, Turquia, Macedonia, Chipre e agora esta sendo objeto de estudos da
Direccion General de Tréfico (DGT) da Espanha. Na Alemanha a multa é de 75 euros, segundo legisla-
¢ao que entrou em vigor em abril de 2020.

E importante lembrar que radares podem estar escondidos até mesmo em falsas lixeiras como a da
foto.

Do ponto de vista da velocidade, as placas com limite de velocidade sdo suficientes para os conduto-
res, além da informagao de que existem radares fixos, portateis e moveis em operagao. Neste sentido,
o controle de velocidade sempre foi realizado dessa forma.

INDUSTRIA DA MULTA OU FABRICA
DE CRIMINOSOS DO TRANSITOQ?

17



18

Nos EUA, por exemplo, os radares surgiram em Chicago em 1954, mas o limite de velocidade foi es-
tabelecido pela primeira vez em 1901. Atualmente, existe até fiscalizagdo aérea em alguns estados
norte-americanos.

| SPEED LIMIT i
ENFORCED BY
AIRCRAFT

No Brasil, a primeira lombada eletrdnica foi instalada em 1992, na cidade de Curitiba, no Parana. Na
maioria dos estados brasileiros, as policias rodoviarias estaduais praticamente trabalham sem rada-
res disponiveis. Os raros instalados sdo os equipamentos fixos, normalmente em locais de grande
indice de acidente.

Na Suica, o controle rigoroso do excesso de velocidade com radares fixos, portateis ou moveis, tornou
as rodovias do pais dentre as mais seguras da Europa, segundo o European Transport Safety Council.

Nas rodovias com no minimo pista dupla, onde o limite maximo é de 120km/h morreram 187 pessoas,
em 2019, num pais com quase 9 milhdes de habitantes, equivalente aos que morrem nas rodovias
brasileiras num tnico feriado prolongado.

Em 2018, por exemplo, na regidao de British Columbia, no Canada, conhecido pelo povo educado e
bom nivel de renda, com populagdo de 5 milhdes de habitantes, foram registradas 314 mortes nas
estradas.

E uma das razdes que explica o forte apoio da opinido piblica canadense ao controle de velocida-
de, que esta em torno de 70%, em pequisa realizada em 2020. (23) (https://biv.com/article/2020/06/
unswerving-support-automated-speed-enforcement-bc-poll-finds)
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11- Custo humano e economico dos sinistros com excesso
de velocidade nos EUA

Nos EUA, excesso de velocidade é uma das maiores causas de acidentes, mortos e feridos nas ro-
dovias e vias urbanas. Entre 2010 e 2019, é o fator principal de 30% dos acidentes ocorridos no pais,
conforme indicam os seguintes drgdos: The National Highway Traffic Safety Administration e Federal
Highway Administration (FHWA), Federal Motor Carrier Safety Administration (FMCSA) .

Todos 6rgaos apoiam medidas de controle de velocidade, particularmente utilizando tecnologia.

Além da preocupagao social e de seguranca vidria, os acidentes também preocupam as autoridades
norte-americanas pelo impacto econémico. Estudo do National Highway Traffic Safety Administration
em 2015, identificou que apenas os acidentes relacionados a velocidade eram responsaveis por per-
das econdmicas USS 571 bilhdes (24), (https://crashstats.nhtsa.dot.gov/Api/Public/ViewPublica
tion/8120713.pdf) na época e associados com a perda de 13.543 vidas, ou seja, 31% das mortes no
pais em sinistros de transito em 2006.

12- Excesso de velocidade pode gerar multas de 200 mil euros

A punicao aos infratores na Europa tem critérios diferentes conforme o pais. Dentre eles, a possibili-
dade de o valor da multa ser estabelecido conforme o nivel de renda mensal do infrator.

Em 2002, um executivo de multinacional de telefonia celular foi multado em 103 mil euros, mais de RS
700 mil, na Finlandia por dirigir sua motocicleta a 72km/h num trecho de 50km/h. A multa era equiva-
lente a 14 dias de seu saldrio anual.

Velocidades acima de 21km/h do limite podem ocasionar a suspensdo da sua carteira até multas
baseadas nos seus rendimentos anuais.

Metodologia semelhante é adotada na Suica, onde um motorista bateu recorde com sua Ferrari, ao ser
multado a 130 km/h e como era miliondrio, recebeu multa equivalente a 200 mil euros (25) (https://
www.sueddeutsche.de/auto/rekord-bussgeld-200-000-euro-strafe-fuer-schweizer-bleifuss-1.67568),
ou seja, RS 1,4 milhdo. O valor correspondia a 7% dos recursos no banco do infrator, estimado na
época em aproximadamente 15 milhdes de euros.

0 que leva a conclusdo de que usar a famosa frase: “Vocé sabe com quem esta falando?”, muito utili-
zada no Brasil por autoridades e pessoas com muitos recursos, pode significar uma multa muito mais
elevada em alguns paises da Europa.

Varios paises caminham nesse sentido, para tornar as multas mais socialmente justas. Mas, além da
multa, a possibilidade de perder a licenga imediatamente e até ser preso é cada vez maior.

Na Noruega, andar a 175km/h num trecho de 110km/h, garante no minimo 18 dias na cadeia, sem ne-
nhuma possibilidade de nao ser cumprido. O que no Brasil levaria milhares de youtubers, que postam
video dirigindo em velocidade superiores a 180km/h, a passarem a maior parte da sua vida na cadeia.

Ja a CNH, é suspensa de fato, e ndo como ocorre com os motoristas brasileiros que ficam impunes na
pratica. A penalidade varia de 3 meses a 3 anos. Além da multa minima de 1.183 euros, equivalente
a mais de RS 7.000.

Na Dinamarca, condutores que trafeguem nas rodovias acima de 140km/h, além de multa e risco de
ficar sem a habilitagdo de 6 meses até 10 anos, tém que fazer uma doagao compulséria de 500 coroas
dinamarquesas para entidades de vitimas de transito, o equivalente a RS 450,00.
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12.1- Proibicao de uso de detectores de radares e
aplicativos que indicam essa informagao

Em fevereiro de 2020, passou a ser proibido na Alemanha (26) (https://advrider.com/germany-bans
-gps-speed-camera-alerts/) o uso de informacdes sobre a presenga de radares ou policiais até mesmo
nos aplicativos tipo Waze. A fungao tem que ser desativada do celular ou equivalente.

0 curioso é que a BMW, fabricante alema de carros potentes, anunciava no final de 2020 que pretendia
langar um servigo que informasse a presenca dos radares e controles de velocidade nas ruas e rodo-
vias para os proprietarios do carro.

Entretanto, o servigo ndo pode ser utilizado na Alemanha e vizinha Suica. Neste caso, o fabricante
esta contribuindo para que os infratores fiqguem impunes. Bem diferente do que ocorre na Suécia, onde
a cultura da seguranga impera em fabricantes como a Volvo.

Detectores de radares e laser, que alertam sobre policial com radar portatil, além da multa, podem
gerar prisdo em varios paises da Europa.

Na Australia, o uso de detector de radares, dependendo da regiao, implica em multa de 1.200 délares
australianos para condutores de automdvel e 1.500 para motoristas de caminhao.

Nos EUA, a policia de New York solicitou ao Google que retirasse essa indicagao, seja da presencga de
radares como localizagédo de policiais, porque contribuiria com os criminosos. Radares espalhados
pela cidade contribuiram com a redugao de acidentes na metropole mais importante do mundo.

Em 2019, depois da morte de criangas atropeladas por motoristas em excesso de velocidade, a prefei-
tura de New York decidiu instalar mais 2.000 radares (27) (https://www.youtube.com/watch?v=
r9wW_hSz2g0). A cidade terd mais radares fixos que todas as rodovias federais brasileiras somadas,
onde, segundo o DNIT, existem em torno de 1.800 em operagao.

Em dezembro, o prefeito solicitou autorizagdo para operar 24h com os equipamentos, ja que a legis-
lagdo aprovada inicialmente previa o funcionamento dos equipamentos em 750 pontos préximos de
escolas, das 6h as 22h. Ocorre que 75% das mortes no transito em New York, em 2020, ocorreram
justamente no horario em que as cameras ndo podiam multar.

A situacao ficou tao grave durante esse ano de medidas restritivas devido a Covid-19, que a violéncia
decorrente dos acidentes foi denominada de “Pandemia da Velocidade”, ja que o nimero de mortos
aumentou em funcdo dos sinistros de transito.

Para evitar que os motoristas identifiquem a presenca dos radares operados dentro de veiculos esta-
cionados e passem a informacéo adiante através de aplicativos, autoridades australianas (28) (https:/
www.caradvice.com.au/912907/nsw-to-switch-to-unmarked-mobile-speed-camera-cars/) determina-
ram a retirada de placas sobre a presencga dos equipamentos, inclusive o fim da pintura desses veicu-
los, que tinha o objetivo de informar que ali estava sendo operado um radar portatil ou mével por um
agente de transito.
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Radares méveis que eram identificados na Australia agora ndo terdo pintura que alertava os motoristas

Outro aspecto interessante é que em muitos dos paises europeus, a tolerancia do radar fixo varia entre
3km/h e 5km/h, contra os 7km/h ou 7% acima de 100km/h no Brasil.

0 que fica evidente é que os resultados obtidos com o uso de tecnologia para controle de velocidade,
estimulam as autoridades a serem cada vez mais rigorosas.

A chamada tolerancia zero esta se espalhando pelo mundo, com foco no “Vision Zero”, ou seja, a meta
de eliminar as mortes em decorréncia da violéncia no transito estabelecida pela Suécia. Para isso é
fundamental o uso de tecnologia e aplicagao rigorosa da lei, o chamado “speed enforcement”.

Os graficos sobre os resultados obtidos nas rodovias federais brasileiras, confirmam que o uso da
fiscalizagdo eletronica produz resultados substanciais em todos os continentes.

Outro aspecto interessante é que em muitos dos paises europeus, a tolerancia do radar fixo varia entre
3km/h e 5km/h, contra os 7km/h ou 7% acima de 100km/h no Brasil.

0 que fica evidente é que os resultados obtidos com o uso de tecnologia para controle de velocidade,
estimulam as autoridades a serem cada vez mais rigorosas.
A chamada tolerancia zero esta se espalhando pelo mundo, com foco no “Vision Zero”, ou seja, a meta
de eliminar as mortes em decorréncia da violéncia no transito estabelecida pela Suécia. Para isso o
uso de tecnologia e aplicagao rigorosa da lei é fundamental.

Os gréaficos sobre os resultados obtidos nas rodovias federais brasileiras, confirmam que o uso da
fiscalizagao eletronica produz resultados substanciais em todos os continentes.
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13- Realidade antes da politica antiradar

0 discurso da industria da multa contaminou o governo, em particular o presidente. Como consequén-
cia, varias medidas foram tomadas que podemos chamar de “politica antiradar”. Nesse sentido, o pais
entrou na contramao, contrariando todos os estudos e experiéncias no exterior e no Brasil.
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Em matéria divulgada em 2017 pela rede RPC do Parana e veiculada no canal da PRF (29), (https://
www.youtube.com/watch?v=uThJJQzgjeM) do Parand, os nimeros da fiscalizagao eletronica mostra-
vam a ponta do iceberg e a necessidade de investir no controle de velocidade.

Nos primeiros seis meses de 2017, apenas nas rodovias federais do Parana, 175.485 motoristas fo-
ram flagrados em excesso de velocidade. Sendo 126.791 autuados utilizando os radares portateis.

A PRF informou a reportagem, na ocasiao, que essa diferenca ocorria porque os condutores ja sabiam
onde estavam os radares fixos, depois de reduzir no ponto especifico voltavam a acelerar, apesar de o
limite da via continuar o mesmo. Logo depois eram flagrados pelos radares portateis.

O PRF entrevistado ainda enfatizava que o ideal seria que os motoristas respeitassem a sinalizagao
de limite de velocidade e que nao fosse necessario o controle eletrénico.

Em 2018, em trecho da BR-376 no Paran4, a Policia Rodoviaria Federal registrou 1 veiculo em excesso
de velocidade a cada 37 segundos. Naquele ano, foram mais de 290 mil multas (30) (https:/www.fo
Ihadelondrina.com.br/geral/prf-flagra-mais-de-290-mil-veiculos-em-excesso-de-velocidade-1024454.
htm!) por excesso de velocidade, apenas nas rodovias federais paranaenses.

~

0 caso do Parana é ainda mais interessante porque a Policia Rodoviaria Estadual utiliza radares por-
tateis que sdo praticamente o Unico instrumento utilizado para fiscalizar e punir quem abusa da ve-
locidade nas rodovias estaduais, devido a uma lei que praticamente inviabilizou os radares fixos nas
rodovias estaduais daquele estado.

Lei 12826 - 28 de Dezembro de 1999
Publicado no Didrio Oficial no . 5649 de 29 de Dezembro de 71999

Sumula: Proibe o DER de contratar a prestacdo de servico de empresas privadas que tenham por finali-
dade exercer o controle e a fiscalizacdo do transito em rodovias estaduais e adota outras providéncias.
A Assembleia Legislativa do Estado do Parand decretou e eu sanciono a seguinte lei:
Art. 1° Fica o Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do Parand, proibido de contratar a
prestacdo de servico de empresas privadas que tenham por finalidade exercer o controle e a fiscaliza-
¢do do transito em rodovias estaduais.
§ 1°._F vedada a participacio de empresas privadas no produto da arrecadacéo de multas registradas
por excesso de velocidade nas estradas estaduais, inclusive as concessionadas.

§ 2° A fiscalizagdo que trata o “CAPUT” deste artigo, somente serd realizada, com veiculos oficiais
caracterizados, pelo agente da autoridade de transito ou pela Policia Rodovidria Estadual.

Embora o § 1°. da legislagdo em questdo seja pertinente, porque ndo tem cabimento participagéo
na arrecadacao das multas por empresa privada, a norma praticamente inviabilizou a utilizagédo de
radares fixos.

Limitando aos abusos identificados por policiais, o0 que operacionalmente é muito complicado devido
ao efetivo e outras atribuicdes dos policiais, principalmente combate ao crime e atendimento aos
acidentes.

Em 2003, o entdo governador Roberto Requido, criou mais um obstaculo ao uso de radares fixos, ao
proibir o DER de alugar os equipamentos.
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Lei 14039 - 25 de Abril de 2003
Publicado no Didrio Oficial no . 6465 de 28 de Abril de 2003

Sdmula: Proibe a locacéo de equipamentos eletrénicos e outros que especifica, pelo DER.
0 Governador do Estado do Parand, nos termos dos §§ 5° e 7° do art. 71, da Constituicdo Estadual,

promulga a seguinte lei, por ndo ter sido mantido pela Assembleia Legislativa o veto aposto ao Projeto
de lein®599/99:

Art. 1° Fica o Departamento de Estradas e Rodagem do Estado do Parand proibido de locar equipa-
mentos eletrénicos, fotograficos, elétricos, mecanicos ou similares, que tenham por finalidade exercer
o controle e a fiscalizagéo do transito em rodovias estaduais. Art. 2°. Esta Lei entrard em vigor na data
de sua publicacéo, revogadas as disposicoes em contrario.

Legislagdes como essas deixam a fiscalizagao limitada e facilitam a vida dos infratores.

Ao mesmo tempo, especialistas reconhecem a importancia dos equipamentos nas rodovias federais
concedidas e fiscalizadas pela PRF. Em matéria do jornal Gazeta do Povo do Parana (31) (https:/www.
gazetadopovo.com.br/parana/acidentes-rodovias-federais-parana-caem-entre-2010-2020/), sobre o
periodo 2010-2020, ao comentar a redugédo dos acidentes nas rodovias federais do estado, Fabiana
Bartalini Von der Osten, professora do curso de Engenharia Civil da PUC-PR e mestre em Transportes,
citou a importancia dos radares:

“Na BR-376, ali na regido de Ponta Grossa em sentido a Curitiba, na Serra de S&o Luiz do Purung, havia
muitos acidentes antes da concessao. Depois que essa rodovia foi concessionada, o nimero de aci-
dentes caiu drasticamente, porque foi recuperada a pista, foram instalados radares, a velocidade foi
mais controlada, tem sinalizacdo com aquele ‘olho de gato’ em toda a via. Como ha um controle maior
na velocidade dos veiculos, seja pelos radares fixos ou pelos mdveis da PRF, os acidentes tendem a
ser menos graves. As pessoas tém respeitado mais os limites de velocidade. E, por mais que tenha o
acidente, a velocidade é menor e ele se torna menos grave”, comentou.

13.1- Abusos em todas as regioes

No feriado de Finados de 2017, a PRF da Paraiba, mostrou que o problema no Nordeste nao era dife-
rente do sul.

No site do governo da Paraiba, o trabalho da corporacéo era objeto de extensa reportagem, a qual
descrevia 0s abusos, inclusive de caminhado de combustivel dirigindo a 133km/h em trecho de 80km/h
para veiculos pesados.

“Em um dos pontos que foi colocado o aparelho de radar foi no trecho entre Mamanguape e Jodo Pes-
soa, onde inclusive, nos dltimos dias registrou-se duas ocorréncias de acidentes com vitimas fatais,
provocadas por excesso de velocidade. Em apenas trés horas de fiscalizagdo, o equipamento registrou
707 veiculos com excesso de velocidade e o que mais chamou atengdo foi um caminh&o que faz trans-
porte de combustivel (carga perigosa), transitando a 133 quilémetros por hora. Outros dois veiculos:
Audi Q5, detectado com 177 e um Ford Ka com 169 quilémetros por hora.”(32)(https.//auniao.pb.gov.br/
noticias/caderno_paraiba/prf-flagra-mais-de-mil-veiculos-com-excesso-de-velocidade)

No Carnaval de margo de 2019, a PRF do Ceara flagrou mais de 3.000 motoristas (33) (https://diario
donordeste.verdesmares.com.br/metro/prf-flagra-mais-de-3-mil-motoristas-em-excesso-de-velocida
de-em-estradas-no-ceara-1.2071548) em excesso de velocidade. Mais uma prova de que ndo importa
0 estado, os abusos sdo semelhantes.
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No inicio de 2018, em Petrdpolis, regido serrana do Rio de Janeiro, a PRF registrou mais de 700 veicu-
los em excesso de velocidade (34) (https://g1.globo.com/rj/regiao-serrana/noticia/prf-flagra-carro-a
-181-kmh-e-outros-700-veiculos-em-excesso-de-velocidade-na-br-040-em-petropolis-no-rj.ghtml), em
poucas horas.

No periodo natalino de 2018, durante trés horas de fiscalizagado, a PRF de Minas Gerais flagrou 282 ve-
iculos acima do limite de 100km/h na BR-040 em Nova Lima, regiao metropolitana de Belo Horizonte.

Umdosveiculostrafegavaa180km/h3s) (https://g1.globo.com/mg/minas-gerais/noticia/2018/12/25/
policia-rodoviaria-flagra-mais-de-280-veiculos-com-excesso-de-velocidade-na-grande-bh-em-apenas
-tres-horas.ghtml) num trecho muito movimentado. N&o foi possivel checar se era um auxiliar do Pa-
pai Noel atrasado ou alguém com pressa de ver Jesus.

Ja em 2014, outra matéria jornalistica feita na BR-101 em Santa Catarina revelava o mesmo compor-
tamento. Na ocasido, a PRF flagrou 1.442 (36) (https://www.nsctotal.com.br/noticias/policia-rodovia
ria-federal-flagra-cinco-veiculos-por-minuto-em-excesso-de-velocidade-na-br) veiculos em excesso de
velocidade na BR-101 numa tarde em operagao de apenas cinco horas.

Os policiais registraram o equivalente a cinco veiculos por minuto acima da velocidade permitida para
o trecho, que é de 80km/h.

Em 9 de junho de 2019, ja no atual governo, a mesma PRF, no trecho da BR-101 de Santa Catarina, em
que o limite era de 110km/h, flagrou 275 veiculos acima do limite em poucas horas. Sendo 1 moto-
ciclista a 280km/h (37) (https://estradas.com.br/prf-flagra-275-veiculos-em-excesso-de-velocidade-na
-br-101-em-paulo-lopes-e-imbituba/) e um carro a 189km/h.

Pouco mais de dois meses depois, a
PRF ficou sem os radares portéateis, de-
vido a determinacao do presidente da
Republica em 16 agosto de 2019.
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E evidente que os abusos continuaram e até aumentaram, j& que n&o havia mais fiscalizacio e assim
permaneceu até pelo menos 23 de dezembro de 2019, quando a Justi¢a determinou a volta dos equi-
pamentos.

Nas rodovias estaduais gatchas nao existe também diferengca de comportamento. Levantamento fei-
to pelo Comando Rodovidrio da Brigada Militar (CRBM), do Rio Grande do Sul, registrou o excesso de
velocidade nas estradas do litoral gaticho como a infragao de transito mais flagrada em 75 dias da
Operacgao Golfinho, entre dezembro de 2018 e fevereiro de 2019.

Segundo o relatério, foram geradas 28.297 multas nas rodovias estaduais (38) (https:/estradas.com.
br/excesso-de-velocidade-e-a-infracao-de-transito-mais-flagrada-nas-estradas/) com esse tipo de in-
fragdo - o nimero representou aumento de 130% em comparagao com 0 mesmo periodo da tempora-
da anterior, que teve 12.263 registros.

Passou de 377 multas didrias para 163 da Operagao Golfinho do ano anterior. Sinal de que “navegar
nas rodovias” estava muito mais perigoso para quem respeita as leis.

Nem a pandemia conteve os infratores brasilienses. A prova é que na capital federal foram mais de
1,4 milhdo de multas por excesso de velocidade em 2020 (39) (https://g1.globo.com/df/distrito-fede
ral/noticia/2021/02/10/no-df-14-milhao-de-motoristas-foram-multados-por-excesso-de-velocidade
-em-2020.ghtml). Portanto, aproximadamente 4.000 por dia.

Justamente 0 ano em que mais o Brasil discutiu a importancia da preservagao da vida. O discurso no
Congresso, o drama no pais, ao que parece ndo sensibilizou os motoristas em Brasilia.

Quantos teriam morrido caso nao tivesse o controle de velocidade que ao menos inibiu outras infra-
¢oes? Alguém pode acreditar que foram 1,4 milhdo de infragdes injustas da suposta “industria da
multa"?

No Ultimo dia da Operagdo Carnaval 2019, a Policia Rodoviaria Federal (PRF) de SC flagrou mais de
6.500 veiculos em excesso de velocidade (40) (https://estradas.com.br/prf-de-sc-flagrou-mais-de
-65-mil-veiculos-com-excesso-de-velocidade/), além de 243 motoristas dirigindo sob efeito de alcool.
Para cada motorista alcoolizado, a PRF registrou 27 andando em excesso de velocidade.

Mesmo com poucos equipamentos disponiveis e poucas horas para trabalhar na fiscalizagao da velo-
cidade, ja que os policiais rodoviarios federais tém numerosas atribui¢es no seu dia a dia, a PRF de
Minas trabalhou intensamente nos primeiros meses de 2019.

Nos primeiros 120 dias daquele ano, a Corporagao mineira flagrou um veiculo acima da velocidade a
cada dois minutos e meio nas estradas que cortam o estado.

Os quase 72 mil flagrantes de condutores (41), (https://estradas.com.br/radares-moveis-flagram-mais
-de-70-mil-motoristas-infratores-em-brs-de-mg/) dirigindo acima do limite permitido foram identifica-
dos a partir da operagdo de apenas 23 radares mdveis, dispositivos de fiscalizagdo eletronica que
entraram na mira do Executivo.
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14- Desligamento e retirada dos radares das rodovias federais e
suas graves consequéncias para a seguranga

Durante os trés primeiros meses de 2019, o governo federal mantinha os radares fixos em operagao
nas rodovias federais e os acidentes, mortos e feridos continuavam diminuindo em relagdo ao mesmo
periodo em 2018.

Desde 2012, o pais registrava anualmente queda no nimero de acidentes, mortos e feridos nas rodo-
vias federais. Portanto, o Brasil caminhava, ainda que de forma timida, na diregdo da meta da ONU de
reduzir a metade o nimero de mortos entre 2011 e 2020.

Levantamento realizado pelo SOS Estradas, (42) (https:/estradas.com.br/media-de-mortos-nas-rodo
vias-federais-aumenta-15-com-politica-anti-radar-do-governo/) Programa de Seguranga nas Estradas,
que reune especialistas que trabalham pro bono e entidades de vitimas de transito, identificou que,
entre janeiro e margo de 2019, foram registradas 1.195 mortes em acidentes nas rodovias federais,
média mensal de 398 vitimas fatais.

Tendéncia de queda em relagdo a 2018, ja que entre janeiro e margo de 2018 foram 1.285 mortos,
média mensal de 428 vitimas fatais por més. Portanto, o governo atual, mantinha a politica aplicada
nos anos anteriores primeiro trimestre e colhia bons resultados. Entretanto, em abril tudo mudou.

Nos nove meses posteriores de 2019, de abril a dezembro, o total de mortos foi de 4.137; portanto,
média mensal de 460 mortos, um aumento de 15%.

Ano Mortos Mensal Feridos Mensal
2017 6.244 520 83.978 6.998
2018 5.259 438 76.431 6.369
2019-Janeiro a Margo 1.195 398 18.608 6.202
2019-Abril a

Dezembro 4.137 460 60.443 6.716

Fonte: SOS Estradas e PRF

Fonte: SOS Estradas e PRF

0 aumento no nimero de mortos ocorreu pela primeira vez desde 2012, sendo que de 2018 para 2017
foram 972 mortes a menos, com a antiga politica de fiscalizagao eletrénica com radares fixos e por-

tateis.
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Ano Mortos | Diferenca de mortos Feridos Diferenga de feridos
2010 8.623 103.219
2011 8.675 52 106.831 3.612
2012 8.661 -14 104.456 -2.375
2013 8.425 -236 103.804 -652
2014 8.234 -191 100.832 -2.972
2015 6.859 -1.375 90.100 -10.732
2016 6.398 -461 86.664 -3.436
2017 6.243 -155 84.075 -2.589
2018 5.271 -972 76.647 -7.428
2019 5.332 61 79.051 2.404
Total 72.721 935.679
Fonte: SOS Estradas e PRF

A mudanca na curva e aumento da média de mortos e feridos ocorreu apds abril de 2019, quando o
governo colocou em pratica a politica de desligamento de milhares de radares e lombadas eletronicas
nas rodovias federais (43) (https://www.correiobraziliense.com.br/app/noticia/brasil/2019/04/10/in
terna-brasil,748797/justica-determina-suspensao-do-desligamento-de-pardais-em-rodovias.shtml).
Uma parcela foi mantida em fungao de deciséo judicial.

A situacdo ficou ainda mais grave quando, por determinagdo do Presidente da Republica, a Policia Ro-
doviaria Federal foi obrigada a recolher todos os radares (44) (https://agenciabrasil.ebc.com.br/geral/
noticia/2019-08/bolsonaro-manda-suspender-uso-de-radares-nas-rodovias-federais#:~:text=0%20
presidente%20Jair%20Bolsonaro%20determina,da%20regulamenta%C3%A7%C3%A30%20dos%20pro
cedimentos%20de ) portéteis e estaticos usados pela corporagéo para coibir o excesso de velocidade.

A motivagdo do Despacho do presidente revela a forga do lobby da fabrica de infratores e industria do
recurso de multas que induziram a erro o principal mandatario do pais:”... para evitar o desvirtuamento
do carater pedagdgico e a utilizagdo meramente arrecadatéria dos instrumentos e equipamentos medi-
dores de velocidade, proceda a revisdo dos atos normativos internos que dispéem sobre a atividade de
fiscalizagao eletrénica de velocidade em rodovias e estradas federais pela Policia Rodovidria Federal e
suspenda o uso de equipamentos medidores de velocidade estaticos, méveis e portateis...”

A decisao do presidente ndo era baseada em nenhum estudo. Era fruto apenas da sua percepgao
como condutor, com o agravante de que apresentava um histdrico familiar de infragdes (48) (https:/
gauchazh.clicrbs.com.br/politica/noticia/2019/04/familia-bolsonaro-soma-44-multas-de-transito
-nos-ultimos-cinco-anos-cjv10aqc701sn01p78x9yias9.html), principalmente, excesso de velocidade.
0 que naturalmente tornava uma questao pessoal e ndao uma medida visando o interesse pablico.

0 despacho teve efeito a partir de 16 de agosto de 2019 (45) (https://www.in.gov.br/web/dou/-/despa
chos-do-presidente-da-republica-210740855) e a PRF somente foi autorizada a operar novamente os
equipamentos em 23 de dezembro por determinacao judicial.

Mesmo assim, a corporagao passou a fiscalizar muito menos, conforme revelou matéria recente da
Folha de S&o Paulo (46).(https://www1.folha.uol.com.br/cotidiano/2021/01/uso-de-radares-moveis
-cai-75-em-2020-em-comparacao-com-0s-dois-anos-anteriores.shtml?utm_source=twitter&utm_me
dium=social&utm_campaign=twfolha)
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Na época o jornalista Marlen Couto, do jornal O Globo, também registrou a impunidade e aumento dos
acidentes, em excelente matéria. (47) (https://oglobo.globo.com/brasil/sem-radar-movel-prf-registra
-menos-infracoes-enquanto-acidentes-graves-voltam-subir-1-24111261)

Na ocasido varias entidades foram contra a medida de restrigdo ao uso dos equipamentos de controle
de velocidade.

A Ordem dos Advogados do Brasil emitiu nota em que fundamentava as razdes juridicas para que o
presidente Bolsonaro reconsiderasse a ordem que proibiu os policiais rodovidrios federais de utiliza-
rem os radares portateis, estaticos e moveis.

Segundo a OAB, além de contrariar a Constitui¢cdo Federal a medida também desrespeitava o previsto
no Codigo de Transito Brasileiro e dizia que o Despacho de Presidente: “Infringe o Cddigo de Transito
Brasileiro quando contraria o preceituado no artigo 1°, §§ 2° e 5° do CTB, que garante a todos o direito
a um transito seguro.”

Leia nota na integra:

A Comissédo Especial de Direito do Transito da OAB Nacional, diante do despacho do presidente da Re-
publica, publicado em 15/08/2019, no Didrio Oficial da Unido, determinando ao Ministério da Justiga e
Seguranga Publica que “suspenda o uso de equipamentos medidores de velocidade estaticos, méveis e
portateis até que o Ministério da Infraestrutura conclua a reavaliagdo da regulamentagédo dos procedi-
mentos de fiscalizagéo eletrénica de velocidade em vias determinada pelo despacho do presidente da
Republica em 14 de agosto de 2019”, vem manifestar a sociedade brasileira a sua preocupagdo com 0s
efeitos negativos decorrentes dessa decisdo, que viola tanto a norma juridica constitucional quanto a
infraconstitucional.

A suspensao descumpre a Constituicdo Federal ao contrariar o disposto no caput do artigo 5° do texto
constitucional, que garante a todos a protegdo ao direito a vida, maior patriménio de um ser humano.
Infringe o Cddigo de Transito Brasileiro quando contraria o preceituado no artigo 1°, §§ 2° e 5° do CTB,
que garante a todos o direito a um transito seguro.

Demonstrado o erro juridico, que poderd causar danos irrepardveis ou de dificil reparagdo as vitimas
da inseguranga causada, a Comissao Especial de Direito do Trdnsito da OAB Nacional espera que o
presidente da Republica reconsidere parcialmente a sua decisao, precisamente no tocante a suspensao
do uso de equipamentos medidores de velocidade estaticos, mdveis e portateis pela Policia Rodovidria
Federal - PRF, garantindo, assim, o exercicio do direito do transito seguro a todos que transitam pelas
rodovias federais.

Comissédo Especial de Direito do Transito da OAB Nacional

No Congresso, varias manifestacdes contra a medida. O senador Fabiano Contarato (ES) recorreu a
Justica Federal contra a suspenséao de radares usados pela Policia Rodovidria Federal (PRF). Contara-
to citou decisao judicial anterior que determinou a volta dos radares fixos nas rodovias.

Na medida que os infratores contumazes tomavam ciéncia da situagao, o quadro de violéncia aumen-
tava. A média mensal de mortos em novembro e dezembro atingiu 496, praticamente 100 mortos a
mais por més que no primeiro trimestre do mesmo ano de 2019. A média mensal de feridos aumentou
992 pessoas por més, pois passou de 6.202 para 7.194. (+16%)

Numeros sem precedentes na historia da Policia Rodoviaria Federal que jamais tinha sido impedida de
multar excesso de velocidade. Entre 16 de agosto de 2019 e 23 de dezembro do mesmo ano, nenhum
veiculo foi multado por excesso de velocidade em todas as rodovias federais do pais.
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Simplesmente porque a corporagdo ndo dispunha de equipamento para isso, conforme demonstra
quadro comparativo do més de setembro de 2018 e 2019. Nenhuma multa aplicada pela PRF em todo
més de setembro nas rodovias federais de todo pais.

Multas por radares set/18 set/19 set/19
Centro Oeste 77372 58922 0
Nordeste 44809 31011 0
Norte 2711 0 0
Sudeste 197277 82607 0
Sul 54811 768 0
Total Brasil r 376980 173308/ 0
Fontes: SOS Estradas e PRF

As multas aplicadas por radares fixos do DNIT ou instalados nas concessodes de rodovias federais, sdo
apenas processados administrativamente pela PRF, mas ndo sdo multas aplicadas pelo érgéo.

Os numeros do quadro acima, referentes ao periodo de setembro de 2019, indicam que as dnicas apli-
cadas no periodo foram a dos radares fixos que ainda permaneciam em operagao, seja por decisao
judicial ou forga de contrato.

Em setembro de 2019, a Policia Rodoviaria Federal nao puniu nenhum condutor por andar em excesso
de velocidade, em todo territério nacional. O que continuou ocorrendo até 23 de dezembro de 2019,
quando deciséo judicial determinou a volta do equipamento.

Os meses sem controle de velocidade, pela falta de equipamento habil, criaram uma situagao de
inseguranca vidria sem precedentes na historia da corporagao e até mesmo das rodovias brasileiras.

No periodo levantado pelo SOS Estradas nao houve nenhuma mudanca na politica de seguranga viaria
nas rodovias federais que pudesse explicar tamanho aumento de mortos e feridos.

A Unica explicagédo é que isso ocorreu apds medidas como desligamento de radares e recolhimento
dos equipamentos da PRF. Portanto, sdo mais do que indicios da necessidade desses equipamentos
como também do seu uso continuo.
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14.1- Decisao da Justigca determinou a volta dos radares portateis

Em dezembro de 2019, depois do governo manter as rodovias sem radares, o Tribunal Regional Fede-
ral da 12 Regido (TRF-1), em Brasilia, negou recurso do governo e manteve decisado de primeira instan-
cia que havia determinado o restabelecimento da utilizacao de radares méveis nas rodovias federais.

Na decisao, o juiz convocado Caio Castagine Marinho entendeu que nao havia motivos para anular a
decisdo da primeira instancia da Justica Federal em Brasilia, que determinou a retomada do uso de
medidores de velocidade moveis e portateis.

“Néo se verifica qualquer risco a administragdo em razdo da retomada da utilizagdo dos radares para
fiscalizagdo das rodovias”, entendeu o magistrado.

No dia 16 de dezembro de 2019, o juiz Marcelo Gentil Monteiro, da 12 Vara Federal Civel do Distrito
Federal, deu 10 dias para a Policia Rodoviaria Federal (PRF) voltar a usar radares méveis nas rodovias
do pais.

0 prazo foi alterado ap6s a PRF alegar que era necessario “um conjunto complexo de medidas do
ponto de vista logistico, contratual, administrativo e de orientagdes, a serem deflagradas em carater
nacional” para dar cumprimento ao despacho.

No dia 23 de dezembro, a PRF cumpria a decisao judicial divulgando comunicado oficial em que ficava
evidente que a corporagdo somente fiscalizaria velocidade em 5.000 km de rodovias federais, deixan-
do quase 65.000km sem fiscalizagao.

“Nota a imprensa - Reativagdo da fiscalizagdo com uso de radares mdveis e portateis (49) (http://www.
prf.gov.br/agencia/?page_id=81022)

Brasilia, 23 de dezembro de 2019 - A Policia Rodovidria Federal (PRF), assessorada pela Advocacia-Ge-
ral da Unido (AGU), informa que adotou todas as providéncias necessdrias para o cumprimento da de-
cisdo judicial proferida pelo Exmo. Juiz Federal Substituto da 12 Vara - SJ/DF, Marcelo Gentil Monteiro,
restabelecendo a fiscalizagdo de velocidade por meio de radares no prazo estipulado.

Assim, informamos que, a partir desta segunda-feira (23), todas as Superintendéncias da PRF possuem
equipamentos disponiveis e estao orientadas a incluir a fiscalizagdo de velocidade em seu planejamen-
to operacional.

Estudos técnicos apontaram 500 trechos de 10 quilémetros de extensdo cada, com maior criticidade de
acidentes de transito, classificados independentemente de sua causa, passiveis de serem fiscalizados
com o uso de radares.

A PRF poderd, portanto, desenvolver a fiscalizagdo de radares nestes 5 mil quilémetros de rodovias
federais, cuja consulta encontra-se disponivel através do link: https.//portal.prf.gov.br/policiamento-e-
-fiscalizacao/fiscalizacao-velocidade.

Por fim, salientamos que a fiscalizagdo de velocidade realizada pela PRF é pautada pela estreita obser-
vancia dos requisitos legais estabelecidos para sua execugdo, tendo por base os principios da transpa-
réncia e ostensividade, primando sempre pela promogédo da segurancga vidria e a consequente preser-
vagdo da vida.”
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Consultada pelo Estradas.com.br sobre o nimero de radares homologados, aferidos e em condigdes
de operar nos quase 70.000km de rodovias federais pavimentadas, a resposta da PRF, em 25 de feve-
reiro de 2021, confirmava que a corporagao nao estava em condi¢oes de fiscalizar sequer 2.500 km,
ao revelar que apenas dispunha de 242 radares homologados, nem sempre em condigdes de uso.

“Informamos que a quantidade e lista de equipamentos do tipo “radar
portatil” operados pela PRF consta disponibilizada no sitio

eletronico da PRF, no enderego
(https://www.gov.br/prf/pt-br/assuntos/lista-de-radares-fixos),
totalizando 242 equipamentos homologados.

Contudo, a informagao sobre a quantidade de equipamentos em
condigoes reais de uso é fornecida pelas Superintendéncias que

detém a guarda dos equipamentos, considerando os casos de manuteng¢ao
e encaminhamento para aferi¢ao do Inmetro.”

Considerando que foram escolhidos 500 trechos de 10km cada para eventual fiscalizagéo, apos es-
tudos dos pontos criticos, isto significa que, caso os 242 estivessem sendo utilizados 24h, seriam no
maximo 2.420km, com a limitagdes de equipe disponivel e qualificada para essa operagao.

Em matéria publicada pela Folha de S. Paulo, assinada por Katna Baran (50) (https://www1.folha.uol.
com.br/cotidiano/2021/01/uso-de-radares-moveis-cai-75-em-2020-em-comparacao-com-0s
-dois-anos-anteriores.shtml), sobre o uso de radares nas rodovias federais, comparando os anos de
2018, 2019 e 2020, a reportagem identificou que , segundo informagdes da PRF, apenas 180 radares
estariam em condi¢Oes de operar.

0 que reduz a area fiscalizavel para 1.800 km, considerando a informagao da prdpria PRF. Portanto,
2,6% do total da malha de 70.000 km de rodovias federais sob responsabilidade da PRF ou 1,3%, con-
siderando o trafego nos dois sentidos.

0 ndmero de horas de operagdo dos radares apurado pela reportagem indica que, em 2020, fo-
ram 14.758 horas de operagdo dos cerca de 180 radares em condigdo de uso. Os equipamentos,
caso fossem utilizados 24h durante os 365 dias do ano, poderiam operar durante 1.576.800 horas
(180x24x365=1.576.800).

Como foram 392.397 multas aplicadas, com média de 27 multas por hora, nas 14.758 utilizadas pela
PRF em 2020, significa que a PRF utilizou os radares em apenas 0,3% do seu potencial de horas/ano.

Mesmo assim, a média de infratores quando foi utilizada foi de praticamente 27 por hora ou duas por
minuto. Considerando apenas 1.800 km que poderiam ser fiscalizados diariamente.
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Fonte: SOS Estradas PRF e Folha de S4o0 Paulo

Para comparar a realidade da suposta industria da multa com os fatos, podemos estimar que a PRF
poderia utilizar os radares 24h, durante os 365 dias, fiscalizando com os 180 equipamentos disponi-
veis, 0 que garante 1.576.800 horas potenciais de fiscalizagao.

Mantida a média de 27 multas por hora, considerando 0 mesmo volume de trafego, seria teoricamente
possivel aplicar 42,5 milhdes de multa.

Partindo para o extremo oposto, ou seja, passando de 27 multas por hora de utilizagdo do radar, como
ocorreu nos periodos de fiscalizagdo em 2020, teriamos potencial anual de 1,5 milhdo de multas
(3,70%).

Entretanto, do potencial de 42,5 milhdes, com 180 radares 24h, foram efetivamente multados 392 mil
veiculos, ou seja, 0,90% do potencial.

180 Radares = potencial de 1.576.800 horas de fiscalizacdo

Multas por hora Ano 2020 %

Média de 27/h 42.573.600 100%
Média de 13,5/h 21.286.800 50%
Média de 6,75/h 10.643.400 25%
Média de 3/h 4.730.400 11%
Médiade 1 /h 1.576.800 3,70%
Multas aplicadas 392.397 0,90%
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Quando analisamos as multas aplicadas por hora de radar utilizado, entre 2018 e 2020, percebemos
que a média de condutores flagrados caiu de 36 por hora para 27 por hora em 2020.

Sendo que o nimero de multas aplicadas caiu praticamente seis vezes entre 2018 e 2020. O que de-
nota que a politica adotada foi de ndo fiscalizar no mesmo nivel dos anos anteriores.

Caso, em 2020, a média de multas aplicadas por hora de radar utilizado fosse 36, como em 2018, e
nao 27, a PRF teria punido 531.288 maus condutores ao invés de 392.397, em 2020. Portanto, além
de reduzir brutalmente as horas de utilizagdo dos equipamentos, houve queda de 33% na média de
infragdes registradas por hora.

Multas por ano e horas de radar

2.500.000
2.000.000
1.500.000
1.000.000
500.000

0 R —

MULTAS HORAS RADAR MULTAS POR HORA

@ 2018 2.345.158 65.164 3%

® 2019 1.446.344 41.610 35

2020 392.397 14.758 27

22018 @ 2019 = 2020
Fonte: SOS Estradas, Folha de Sao Paulo e PRF

Cabe ainda ressaltar que as 392.397 multas aplicadas, representam 1.075 multas por dia, ou seja,
em torno de 45 por hora do dia. Considerando que a PRF deveria fiscalizar velocidade em 140.000
km (dois sentidos). Isto representa 1 multa por excesso de velocidade a cada 3.111 km de rodovias
federais, a cada hora do dia.

Nao é preciso nem buscar as estatisticas do DNIT e da PRF sobre a média de veiculos por hora por
trecho de 3.111 km para saber que 1 multa por hora néo significa absolutamente nada.

Ja em 2018, ano que mais se multou, representava 1 multa por hora a cada 522km. Também absolu-
tamente irrelevante.

14.2- Apos acidente com 19 vitimas governo prometeu volta do radar

Ha alguns casos emblematicos que permitem entender melhor as consequéncias do desligamento de
radares fixos e retirada dos radares portateis.

Em 27 de abril de 2019, ocorreu uma grave colisdo em Santa Catarina envolvendo uma carreta e um
onibus da Viagdo Catarinense na BR-470. O sinistro resultou na morte de 4 pessoas e deixou ao menos
15 feridos.
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No local havia um radar fixo que foi desligado pouco tempo antes pelo DNIT, em fungédo da politica do
governo federal. (s1)(https://www.nsctotal.com.br/noticias/acidente-entre-carreta-e-onibus-na-br
-470-em-ibirama-deixa-mortos-e-feridos)

Na ocasido da tragédia, o policial rodoviario federal que atendeu a ocorréncia lamentou a retirada do
radar do local e afirmou que a medida deveria ser revista pelo DNIT. (52) (https://www.youtube.com/
watch?v=BYRJEAEHSFA)

Considerando os primeiros indicios, o policial presente revelou que o acidente foi causado aparente-
mente pela carreta, que estaria acima da velocidade permitida, invadiu a pista contraria e atingiu a
frente de um oOnibus.

Com a péssima repercussao imediatamente foi anunciada a volta dos radares. A promessa era de que
o radar do local do acidente com o 6nibus, na rodovia BR-470, em Ibirama (SC), voltaria a operar em
até dois meses.

Segundo planilha disponivel no site do DNIT, passados quase dois anos ele continua em previsao de
instalacdo. Outros foram instalados por acordo judicial. (53) (http://www.jatv.com.br/noticias/regio
nal/br-470-ter%C3%A1-17-radares-no-alto-vale-1.2220165)

Mesmo assim, apesar de promessa de instalar radares em dois meses, ela s6 ocorreu em 31 de agos-
to de 2020, mais de 16 meses depois, com varios outros acidentes fatais no trecho.

15- Mais multas e menos mortes: o caso rodovias paulistas x rodovias federais

Matéria publicada no www.estradas.com.br (s4) (https://estradas.com.br/mais-de-95-das-rodovias-fe
derais-nao-tem-mais-controle-de-velocidade/#:~:text=Mais%20de%2095%25%20das%20rodovias %20
federais%20n%C3%A30%20t1%C3%AAM%20mais%20controle%20de%20velocidade,-Por&text=Afi
nal%2C%20a%20Pol%C3%ADcia%20Rodovi%C3%A1ria%20Federal,de%20milhares%20de%20ve%
C3%ADculos%20trafegando.) sobre a falta de fiscalizagao de velocidade nas rodovias federais, incluia
importantes dados do Comando de Policiamento Rodovidrio do Estado de Sao Paulo, pertinentes as
rodovias estaduais.

Segundo as informagdes oficiais da corporagao, em 2019, foram captadas 1.488.473 (um milhao, qua-
trocentos e oitenta e oito mil, quatrocentos e setenta e trés) imagens de radar nas rodovias paulistas.

Ja em 2020, foram 1.614.646 (um milhdo, seiscentos e quatorze mil, seiscentos e quarenta e seis)
imagens captadas, o que significa um aumento de 8,48%, apesar da queda do movimento nas rodovias
em funcao da pandemia.

Embora, a primeira vista, o nimero de multas aplicadas pareca elevado para o leigo, a realidade das
rodovias paulistas mostra exatamente o contrario.

Nos feriados prolongados, apenas da regido metropolitana de Sao Paulo, mais de 2 milhdes de veicu-
los pegam a estrada (s5). (https://www.saopaulo.sp.gov.br/spnoticias/no-feriado-de-ano-novo-28-mi
lhoes-de-veiculos-devem-sair-da-capital/) Analisando alguns dados, podemos perceber que mesmo
no estado de Sao Paulo, com a policia mais equipada e melhor malha rodoviaria, as multas sdo pou-
cas para o volume de condutores.
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Considerando que a malha rodoviaria estadual paulista, cuja fiscalizagdo é responsabilidade da Poli-
cia Militar Rodoviaria (PMRv) é de 22.235 km, podemos considerar que o controle de velocidade deve
ocorrer nos dois sentidos, logo, para o trabalho policial sdo 44.470km de rodovias, sem contar as
faixas.

Portanto, como foram multados 1.614.646 condutores em excesso de velocidade pela corporagédo ao
longo do ano, temos 1.614.646 divididos por 365 dias, totalizando 4.424 multas por dia.

Dividindo por hora, s&o 184 multas/hora. Agora, dividindo os 44.470km de rodovias por 184 multas/
hora, resulta em 1 multa por hora para cada 242km de rodovias paulistas fiscalizadas pela Policia
Militar Rodoviaria.

Assim como verificamos nas rodovias federais, ndo ha como alegar que existe uma inddstria da multa.
Fica evidente que a atuacdo policial é apenas educativa, principalmente considerando o volume de
trafego e fiscalizagao realizada basicamente a luz do dia.

A implementacdo do equipamento de radar noturno potencializou as agdes preventivas do Policia-
mento Rodovidrio de Sdo Paulo, considerada uma inovagcao importante no combate aos abusos de
velocidade, e revela os perigos dos excessos a noite. Até porque, raramente é adotada pela PRF e
demais policias rodovidrias.

Esses dados de autuagdes por excesso de velocidade sdo ainda mais interessantes quando observa-
mos que em 2020 foram registrados 47.867 acidentes nas rodovias paulistas, contra 54.807 em 2019.
Portanto, reducao aproximada de 13% dos acidentes.

Também ocorreu a redugdo no nimero de feridos passando de 30.582, em 2019, para 0s 26.065, em
2020, diminuicao de 12%. Ja a queda dos mortos, foi de quase 10%, baixando de 1.703, em 2019, para
1.544, em 2020.

Em Minas Gerais, a queda foi de 18% dos acidentes. Baixou de 22.431 (2019) para 18.467 (2020). A
queda dos mortos foi de 12%, reduzida de 1.119 (2019) para 987 (2020).

Ja nas rodovias federais, entre 2019 e 2020, a queda no de mortos foi menor de 0,9%. Os dados preli-
minares indicaram 5.287 mortos nas rodovias federais em 2020 contra os 5.332 de 2019. (s6) (https:/
estradas.com.br/numero-de-mortos-nas-estradas-durante-a-pandemia-foi-muito-menor-que-o-espera
do/)

Tradicionalmente, quando os dados da PRF forem totalmente tabulados, a tendéncia é ainda serem
computados mais casos de obito de 2020, tornando praticamente zero a redugao de mortos nas ro-
dovias federais. Justamente no ano com menor fiscalizagao de velocidade e queda no volume de
trafego.

A comparagdo demonstra que o indice de redugado de mortos nas rodovias paulistas foi praticamente
dez vezes o registrado nas rodovias federais, onde a fiscalizagdo com o uso de radares foi negligen-
ciada pela PRF em 2020.
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Basta comparar os numeros de 2020 da Policia Militar Rodoviaria de Sdo Paulo com a Policia Rodovi-
aria Federal. Vejamos os dados a sequir:

Relagao multas aplicadas por radares e queda de mortos
nas rodovias paulistas e federais
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Malha Rodoviaria Multas/Ano Multas/Dia Multas/Hora Km/Multas Redugdo de Mortos
por Hora em ano de pandemia

B PRF @ PRESP
Fonte: SOS Estradas, PRF e Policia Militar Rodoviaria do Estado de Séo Paulo

Como os dados apurados por matéria da Folha de S. Paulo (46) (https://www1.folha.uol.com.br/co
tidiano/2021/01/uso-de-radares-moveis-cai-75-em-2020-em-comparacao-com-0s-dois-anos-anterio
res.shtml?utm_source=twitter&utm_medium=social&utm_campaign=twfolha) indicaram que a PRF
aplicou apenas 392 mil multas por excesso de velocidade com os radares portateis, é possivel, com-
parando com o caso paulista, afirmar que a Policia Militar Rodoviaria de Sdo Paulo multa quase 13
vezes mais que a PRF. Afinal, para cada hora é aplicada 1 multa pela PMRv a cada 242 km de rodovia,
contra 1 multa por hora para 3.111 km da PRF.

Curiosamente, a redugdo de mortos nas rodovias paulistas foi 10 vezes maior que a aparente redugao
de mortos nas rodovias federais.

Mais uma vez, podemos concluir que nao existe efetivamente a inddstria da multa nos radares porta-
teis, quando, somente na rodovia Presidente Dutra, que liga Rio de Janeiro a Sdo Paulo em 402 km de
extensdo, segundo a concessionaria que a administra, tem média didria de 850 mil veiculos em todo
trecho.

Por outro lado, em 2019, a PRF aplicou quase 900 mil multas a menos que em 2018. Ao mesmo tem-
po, a média mensal de mortos de 398 no primeiro trimestre de 2019, quando os radares funcionavam
como em 2018, indicava queda de 7,5% de vitimas fatais. Sendo mantida ao longo dos nove meses
posteriores, permitiria reduzir as mortes de 5.259 em 2018 para 4.864 vitimas fatais em 2019. Portan-
to, a0 menos 395 vitimas fatais poderiam ter sido salvas.

Entretanto, no final de 2019 o total de 6bitos registrado pela PRF foi de 5.332. Quase 10% a mais que
a tendéncia do primeiro trimestre. Esse total de 6bitos sé nao foi maior devido a queda registrada no
primeiro trimestre com os radares operando normalmente.

A média mensal de mortos, apds o inicio da politica de desligamento de radares, registrou aumento de
15% entre os primeiros trés meses e 0s 9 meses posteriores. Quando justamente a politica antiradar
predominou.
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Mais uma vez, encontramos um indicio consistente de que, quando as multas diminuem, as mortes
aumentam, assim como quando ha mais fiscalizagdo, as mortes diminuem, como ocorreu nas rodo-
vias paulistas.

Nada diferente do que comprovaram os estudos realizados em dezenas de paises.

16- Mito da indistria da multa nos radares fixos

Segundo o Departamento de Estradas de Rodagem de Minas Gerais (DER-MG), em 2018, 749.524.049
veiculos foram fiscalizados pelos radares de velocidade sob a responsabilidade do 6rgao. Desse total,
apenas 766.762 foram autuados, o que representa 0,1% dos veiculos fiscalizados. (57) (https://estra
das.com.br/radares-ja-estao-em-operacao-na-rodovia-mgc-367-em-diamantina/)

Ja em 2020, a situagdo ndo mudou e o 6rgao vai expandir os radares com a instalagao de mais de
1.000 novas unidades nas rodovias estaduais de Minas.

Para isso, o Departamento langou edital de licitagdo, na modalidade pregao eletrénico, para a escolha
da empresa que vai operar o sistema de monitoramento de 995 radares fixos nas rodovias do estado.

De acordo com o Org#o, atualmente, ha 469 radares ativos. Mas o contrato atual vence neste ano.
Diante disso, se faz necessadrio contratar uma empresa para dar manutengdo aos 469 aparelhos em
funcionamento e implantar outros 526 equipamentos em 2021.

Ainda de acordo com o DER-MG, a medida, que vai aumentar em mais de 100% os equipamentos de
fiscalizagdo em operagao nas estradas mineiras, vai contribuir para a redugao de acidentes nas rodo-
vias do estado e exigir que os motoristas redobrem a atencao para respeitar os limites de velocidade.

De acordo com o gerente de Trafego, Seguranca Vidria e Faixa de Dominio do DER-MG, Cristiano Co-
elho, em 2020, cerca de 714 milhdes de veiculos foram fiscalizados pelos equipamentos de controle
eletronico de velocidade.

Desse total, 743.745 foram multados por trafegarem em excesso de velocidade, o que representa 0,1%
dos veiculos fiscalizados. “Essa porcentagem indica que a maioria dos condutores entende e respeita
o Programa de Controle de Velocidade do estado de Minas Gerais”, avalia.

Estes indices ndo sdo diferentes nos radares fixos dos demais estados e das concessiondrias de
rodovias. Até porque estao sinalizados, indicados nos sites e ainda aparece o alerta nos aplicativos
tipo Waze e similares.

Naturalmente, muitos desses motoristas, que representam 0,1%, se consideram injustigados e vitimas
da inddstria da multa. E importante lembrar que o 6rg&o informa a presenca de todos os radares fixos
e portateis em operacgao (59) (http://www.der.mg.gov.br/transportes/localizacao-de-radares-fixos-e
-portateis) até no seu site.
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16.1- Espirito Santo registrou indices semelhantes nos seus radares

Em 2015, o DER-ES revelava o resultado da operagao dos radares. Nos trés primeiros meses deste ano,
os 128 radares espalhados pelas rodovias estaduais capixabas registraram a passagem de, aproxima-
damente, 81.412.713 veiculos. (60) (https://www.es.gov.br/Not%C3%ADcia/menos-de-1-dos-veiculos
-que-passaram-por-radares-no-primeiro-trimestre-de-2015-foram-autuados-por-infracoes)

No entanto, a taxa de autuagao desses equipamentos, assim como nos outros anos, foi muito baixa:
0,078 %. Apenas 63.513, dos mais de 80 milhdes de registros, foram infragdes de transito, entre ex-
cesso de velocidade, parada sobre a faixa e avango de sinal.

Mais uma vez os nimeros desmentem a matematica da “industria da multa” e revela que a fabrica de
infratores é composta de distraidos e irresponsaveis.

16.2- Rio Grande do Sul confirma média baixa de punidos

Em novembro de 2020 o DAER- Departamento Autdnomo de Estradas de Rodagem do Rio Grande do
Sul, (1) (https://www.daer.rs.gov.br/pardais-revelam-que-apenas-0-3-dos-motoristas-excederam
-velocidade-em-rodovias-estaduais) informava que, a volta da operacdo dos pardais nas rodovias
estaduais, registraram a passagem de 11,5 milhdes de veiculos e apenas 0,3% acima do limite de
velocidade.

A média tende a cair na medida que os condutores se acostumem com a presenga dos equipamentos.
Conforme ocorreu em 2015, quando a média caiu para 0,17%, depois da instalagdo dos pardais. (62)
(https://www.daer.rs.gov.br/pardais-limite-de-velocidade-e-respeitado-por-99-83-dos-motoristas-no
-rs).

Segundo as autoridades, além de ajudar na seguranca vidria, 0s equipamentos também ajudam a
combater o crime.

“Trata-se de uma agdo que busca a seguranga nas rodovias, em diversas frentes”, salienta o secretdrio
de Logistica e Transportes, Juvir Costella. "Além de coibirmos a imprudéncia nas estradas, também
combatemos a criminalidade, uma vez que o Comando Rodovidrio da Brigada Militar (CRBM) é pronta-
mente acionado assim que os veiculos suspeitos sao identificados”, explica.

De acordo com o diretor-geral do Departamento Autonomo de Estradas de Rodagem (Daer), Luciano
Faustino, a avaliagdo do primeiro més de retomada da fiscalizagao eletronica foi positiva.
“Os pardais cumpriram a sua fungao, que é educativa. Na medida em que os motoristas reduzem a
velocidade para evitar as multas, diminuem as chances de causarem acidentes”, destaca.

“Os pardais cumpriram a sua fungdo, que € educativa. Na medida em que os motoristas reduzem a velo-
cidade para evitar as multas, diminuem as chances de causarem acidentes”, destaca.

De acordo com o CRBM, na pratica o desrespeito as normas de transito se traduz em acidentes, com
possiveis vitimas fatais.

“Os pardais, aliados aos radares portateis, reduzem essas ocorréncias e conseguem até zera-las,
especialmente em trechos perigosos, como € o caso da ERS-122, entre Farroupilha e Caxias do Sul”,
observa o tenente Marcelo Stassak, que comanda o Pelotdo Rodovidrio de Farroupilha. “Sem os con-
troladores, a média anual de mortes é de quatro pessoas no trecho. Com eles, esse nimero cai para
um ou zero”, afirma.
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No Rio Grande do Sul, outro estudo do DAER identificou que mais de 99% dos motoristas respeitam
o limite (63) (https://www.daer.rs.gov.br/pardais-limite-de-velocidade-e-respeitado-por-99-83-dos-mo
toristas-no-rs) de velocidade quando detectam a presenca dos “pardais”. Somente numa rodovia, a
ERS-122, o indice de acidentes caiu mais de 70% em pontos monitorados com radares.

0 chefe do Comando Rodovidrio da Brigada Militar (CRBM) do Rio Grande do Sul, coronel José Henri-
que Gomes Botelho, avaliou os resultados do trabalho dos policiais nas rodovias gatichas num evento
em Lajeado (RS).

Conforme Botelho, 0 excesso de velocidade € o principal fator resultante em acidentes mais graves. “A
gente diz que a velocidade é a variavel mortal da rodovia, é ela que determina a gravidade do acidente.
No perimetro urbano é mais controlado porque os veiculos tendem a ndo imprimir muita velocidade,
mas nas rodovias a velocidade é preponderante e, quanto maior a velocidade, maior a probabilidade
de ter um acidente muito grave”, diz o comandante. (64) (https:/bityli.com/Ajo0h)

Em 2019, o CRBM registrou 0 menor nimero de vitimas fatais nas rodovias gatchas da ultima década.
De acordo com o coronel, neste periodo, o 6rgao atuou, principalmente, para coibir o excesso de velo-
cidade e a embriaguez ao volante. “No segundo semestre de 2018, nds recebemos 40 radares moveis.
Cada viatura que saia para rua era equipada com um radar mével e um etilometro. “

Os resultados também sdo importantes em area urbana, existem numerosos exemplos em varias ci-
dades brasileiras. Um caso interessante foi comprovado em Londrina, no Parand, onde a implantagao
de radares contribuiu com redugdo de 60% dos acidentes como mostra matéria do Brasil Urgente. (65)
(https://www.youtube.com/watch?v=Jp4-1D_61Ss)

Néao faltam dados e provas de que a utilizagdo desses equipamentos reduz os sinistros de transito,
poupa vidas e pune uma parcela insignificante dos condutores.
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17- Portugal também confirma que menos de 1% dos condutores sao multados

Segundo o Relatdrio Anual da Seguranga Rodoviaria de 2019 (66) (https://visaozero2030.pt/wp-con
tent/uploads/Relatorio_Anual_Seguranca_Rodoviaria_2019.pdf), nas rodovias portuguesas foram fis-
calizados 89,6 milhes de veiculos (mais 4% que me 2018). Sendo que 87 milhdes foram fiscalizagdes
automaticas, portanto com uso de cameras. Dessas, 47% (661.799) referiram-se a excesso de velo-
cidade, o que representa 0,7% do total de veiculos fiscalizados. Na pratica 1 veiculo a cada 132 que
passaram nos controles.

Em julho de 2017, entrou em funcionamento o Sistema Nacional de Controlo de Velocidade (SINCRO).
Desde entdo, o SINCRO registou 793 mil infragdes, das quais 323.589 ocorreram em 2019 (11% supe-
rior as registadas em 2018).

Dessas, 60% dizem respeito a infragdes leves, 39% a infragdes graves e 1% a infragdes muito graves.
Comparativamente a 2018, as infragdes muito graves apresentam um decréscimo acentuado (-55%),
os graves uma ligeira diminuigdo (-9%), enquanto que as infragdes leves aumentam 32%.

Os locais que sao controlados por radares do SINCRO, além de terem, em termos globais, um efeito
dissuasor sobre o descumprimento dos limites de velocidade e sobre a sinistralidade, tém tido tam-
bém, no ambito local, na zona de influéncia de cada radar, um efeito na diminui¢ao da sinistralidade.

Com quatro anos de funcionamento, os locais onde foram instalados os radares desse sistema regis-
taram, face a igual periodo anterior a entrada em funcionamento do sistema, uma redugdo em todos
os indicadores de sinistralidade: menos 29% de acidentes com vitimas, menos 82% de vitimas mor-
tais, menos 57% de feridos graves e menos 26% de feridos leves.

E importante lembrar que em 2020 Portugal langou seu programa Visdo Zero.
Dentre as medidas prioritarias, o Conselho de Ministros comunicou a ampliagao do sistema Sincro,
em junho de 2020.

Dizia o comunicado:

A ampliagdo do SINCRO, num investimento total superior a 8,5 milhGes de euros, ird contar com 50
novos Locais de Controlo de Velocidade (LCV) - 30 LCV de velocidade instantanea e 20 LCV para o
controlo de velocidade média entre dois pontos -, 0 que permitird o aumento da capacidade instalada
para um total de 70 radares.

A colocagdo em funcionamento da Rede Nacional de Fiscalizagdo Automatica de Velocidade (SINCRO)
(68) (https://bityli.com/sWzEM) e a sua ampliagdo sdo medidas que contribuem de forma particularmen-
te decisiva para o incremento da seguranga rodovidria, um dos grandes objetivos do Plano Estratégico
Nacional de Seguranga Rodovidria (PENSE 2020).

Enquanto isso, no Brasil o governo federal, alguns estados e municipios, desmontam a estrutura de
fiscalizagdo de velocidade e colhem mais vitimas nas rodovias.

Entrentanto, os dados do uso de radares nas rodovias estaduais, considerando veiculos controlados e
efetivamente punidos por excesso de velocidade, revelam que assim como em Portugal, a média esta
sempre abaixo de 1%. Portanto, estatisticamente a inddstria da multa ndo existe.
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18- Reducao de acidentes com utilizagao de radares

No trecho administrado pela concessionaria Entrevias em Sdo Paulo, em oito quildmetros da SP-294,
em Marilia, caracterizado pelo grande fluxo de veiculos, houve redugao de acidentes.

No comparativo que analisa o periodo de janeiro a maio de 2018 e 2019, a queda no total de ocorrén-
cias foi de 20,4%. (69) (https://entrevias.com.br/2019/09/17/nos-7-primeiros-meses-do-ano-entrevias
-diminui-casos-de-acidentes-e-feridos-em-trecho-de-borborema-a-florinea/) Entre as principais agdes
no local, destacam-se a revitalizagao da sinalizagdo horizontal e vertical e a implantagdo de radares
para controle da velocidade.

Antes mesmo da entrada em operagao, os radares fixos ja contribuiam para a redugédo de acidentes
no trecho, como revela o responsdvel pelo trafego na rodovia da concessionaria, em entrevista a te-
levisdo local.

Fabio Ortega cita no minuto 1:57 que a redugao chegou a 29% (70) (https://www.youtube.com/wat
ch?v=)6428fx0z7A) ap6s a instalagdo dos equipamentos, antes mesmo da operagao. Os motoristas
passaram a reduzir a velocidade pelo temor de multa que ainda néo era aplicada.

Outro caso interessante é demonstrado em matéria televisiva em trecho administrado pela Autopista
Ferndo Dias, que liga Sdo Paulo a Belo Horizonte, onde a reducdo chegou a 38% (71), (https://www.
youtube.com/watch?v=5LIbJEuu3MY) apds o inicio da operagdo de radares em determinados trechos
da rodovia.

0 mesmo ocorre na Ponte Rio-Niter6i. Segundo matéria veiculada pela BandNews (72) (http://band
newsfmrio.com.br/editorias-detalhes/radares-ajudam-a-reduzir-acidentes-na-ponte-r), “os radares fi-
xos da Ponte Rio-Niterdi reduziram em quase 50% o nimero de acidentes na rodovia desde que a Policia
Rodovidria Federal passou a emitir as multas para quem excede o limite de velocidade, que é de 80km/h.
Segundo a Ecoponte, concessiondria que administra a via, em dezembro, ultimo més sem multas da PRF
com os radares fixos, foram registrados 100 acidentes na rodovia.”

19- Impunidade no controle de velocidade dos veiculos pesados

Estudo realizado pelo SOS Estradas, analisando 1.000 acidentes (73) (http://estradas.com.br/wp-con
tent/uploads/2017/04/Pesquisa-dos-1000-acidentes-mortais-de-caminh%C3%A30-do-SOS-Estradas.
pdf) com pelo menos 1 vitima fatal e 1 caminhao, identificou a necessidade de controle de jornada e
velocidade dos caminhoneiros brasileiros.

Devido as pressdes do mercado, nimero considerdvel desses profissionais costuma dirigir muitas
horas sem parar, tentando chegar o mais rapido possivel porque ganham bonificagdo por isso. Alguns
inclusive fazem uso de drogas.

Como conhecem bem as rodovias, além de estarem cientes dos radares fixos, também tém experién-
cia na localizagao dos radares portateis ou sdo informados via radio pelos colegas.
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Por essa razao, costumam andar acima do limite que, somado ao frequente e também nao fiscalizado
peso dos caminhdes, transforma o veiculo numa bomba de grande poder de destruicdo.

No levantamento, foram separados 363 acidentes com o envolvimento de 1 caminhdo e 1 automovel,
com pelo menos 1 vitima fatal. Foram computados 17 mortos nos caminhdes e 605 nos automdveis.
Comprovando o risco que representam esses veiculos, particularmente nos acidentes em que estao
com excesso de velocidade.

5 50S
Consequéncias dos acidentes @
com veiculos pesados - estudo de caso: '

17

/MORTOS

CAMINHOES

363 acidentes fatais envolvendo
1 caminh&o e 1 automével

Morreram 605 ocupantes de
automével e 17 ocupantes
de caminhdo

CARROS 605

MORTOS

Fonte: SOS Estradas

Portanto, existem apenas duas formas de fiscalizar esses veiculos. A primeira é através da utilizagao
constante de radares portateis e estaticos em locais diferentes da via e escondidos para que outros
caminhoneiros nao percebam a presenca da fiscalizagao e alertem os colegas por sinais de farol ou
via radio.

A segunda maneira, que confirma o grau de impunidade desses condutores, é utilizando as infor-
mag0es do cronotacdgrafo. Espécie de caixa preta dos veiculos pesados, onde estéo registradas a
velocidade praticada em todo trajeto, distancia percorrida e tempo de diregao.

Curiosamente, a interpretacdo atual da legislacdo é de que a autoridade de transito, ao verificar, por
exemplo, que um caminhoneiro esta dirigindo ha horas com velocidade entre 120 e 130km/h, ndo
pode aplicar a multa por excesso de velocidade, ja que ndo tem como indicar precisamente onde ela
ocorreu.

Entretanto, nao existe trecho no pais em que um caminhdo possa andar a mais de 90km/h. Fica evi-
dente que a interpretagdo da legislagdo é favoravel aos infratores, ja que cabe a autoridade provar
onde ele cometeu a infragdo e ndo ao condutor onde ele pode andar nessa velocidade em todo terri-
torio nacional.
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Cabe acrescentar que o cronotacdgrafo é equipamento obrigatério que deve estar com suas certifi-
cacao e afericao em dia. No caso de acidente com vitima fatal, caso o equipamento registre excesso
de velocidade, o caminhoneiro podera ser condenado a prisao pela prova fornecida por este equipa-
mento.

Portanto, o cronotacdgrafo serve para prender quem causou acidente fatal, mas nao serve para multar
e prevenir acidentes. Mas ha quem insista na tese de que vivemos no pais da industria das multas. 0
que predomina é a impunidade.

20- Acidentes de transito representam um mau negoécio

Segundo o estudo “Estatisticas da Dor e Perda do Futuro”(74)(https://www.ens.edu.br/arquivos/esta

tistica_da_dor_e_da_perda_do_futuro.pdf), da Escola Nacional de Seguros, foi estimado que o custo
dos acidentes de transito no Brasil € de aproximadamente 4% do PIB. Considerando o PIB antes da
pandemia que em 2019 alcangou RS 7,4 trilhdes, podemos estimar custo de RS 296 bilhdes no periodo.

E importante entender que existem varios custos associados aos acidentes. Desde danos materiais
ao veiculo e via, assim como atendimento as vitimas no local, interrupgdo do trafego, aumento do
consumo de combustivel, atraso na entrega de produtos e na chegada das pessoas ao seu destino.

Além disso, o impacto na perda de produtividade das vitimas fatais ou dos que ficam com invalidez
permanente. A maioria, jovens que predominam nos mais de 230 mil casos de indenizagao por invali-
dez por ano pagos pelo DPVAT. Sem contar os mais de 30 mil mortos anuais.

Todas essas vitimas representam custo para a Previdéncia e para o pais, além de infinita fonte de
sofrimento para os familiares, o que também afeta a produtividade.

Baseado nos custos dos acidentes e estudos do IPEA (75) (https://www.ipea.gov.br/portal/index.
php?option=com_content&view=article&id=35787) e Ministério da Previdéncia, podemos estimar que
areducdo de 10% dos acidentes por ano permitiria economizar, durante 10 anos, aproximadamente RS
1 trilhdo. Mais do que o pais vai conseguir com a reforma da Previdéncia no mesmo periodo.

Em Portugal, relatério da Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria (ANSR), analisando os dados
de 2019,(76) (https://visaozero2030.pt/wp-content/uploads/Relatorio_Anual_Seguranca_Rodo
viaria_2019.pdf) estimou que o custo econdémico e social dos acidentes com vitimas em 2019 seja
na ordem dos 3,7 bilhdes de euros, o que equivale a praticamente 1,6% do PIB Nacional portugués.
No caso brasileiro, considerando 0 mesmo percentual, teriamos pelo menos 117 bilhdes de reais de
prejuizos ao ano.

E preciso destacar que ndo se contabilizam os acidentes apenas pelos danos materiais causados.
0 que permite concluir que a estimativa de sinistros de transito no nosso pais, com ou sem vitimas,
pode efetivamente representar 4% do PIB, indice inclusive estimado pela ONU para paises com o perfil
rodovidrio e indice de acidentalidade como o Brasil.
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No Relatério Anual da Seguranga Rodoviaria de Portugal a ANSR acrescenta:

“Este valor ndo s6 representa um custo injustificavel, como é claramente um indicador que investir em
seguranga rodovidria é um valor com elevado retorno economico e social”.

O relatdrio esclarece ainda que, entre 1995 e 2019, “os investimentos em infraestrutura e em veiculos
mais seguros, juntamente com uma politica integrada de seguranga rodovidria, foram determinantes
para salvar 26 mil vidas, evitar 187 mil feridos graves e permitir uma poupanca de cerca 158 bilhdes de
euros, mais de 4,5 vezes superior ao valor investido em infraestruturas”.

Conforme bem observa Fernando Diniz, pai 6rfao de filho e fundador da Transito Amigo, entidade de
vitimas de transito, muitas familias ficam destrogadas pelo acidente.

Casais se separam, familiares sofrem de depressao, alguns até vém a falecer prematuramente. Viti-
mas que nao sao invalidos dentro do protocolo, mas ficam mutiladas social e emocionalmente com a
perda de um ente querido.

Os familiares das vitimas ndo aparecem nas estatisticas, mas sdo seriamente impactados pelos aci-
dentes, 0 que afeta também a economia do pais. Embora esse impacto seja dificil de mensurar. Mas
com certeza é um indicio de que o custo da violéncia no transito € muito maior do que podem medir
0s economistas.

21- A mobilizacao e revolta da populagao com o desligamento dos radares

Esta matéria da televisao Pernambucana ilustra dramaticamente algumas das consequéncias de nao
priorizar a seguranca viaria e o controle de velocidade. Descreve o caso de um trabalhador humilde e
idoso que foi atropelado apés o desligamento dos radares, perdendo as duas pernas.(77) (https:/www.
youtube.com/watch?v=PxNPRDGiYpo)

Ele sobreviveu, mas perdeu a condi¢do de prosseguir sua vida dignamente, e seu filho, além de sofrer
com o drama humano, ainda precisa adaptar sua vida e rotina as necessidades do pai.

A falta de radares também mobilizou moradores. Em Governador Valadares (MG), a retirada de ra-
dar da BR-381, pelo Governo Federal, gerou protestos. (78) (https://www.diariodoaco.com.br/noticia/
0078675-sem-radar-motoristas-pisam-fundo-e-colocam-vidas-em-risco)

0 mesmo ocorreu no Espirito Santo (79) (https://globoplay.globo.com/v/7384649/) onde moradores
atearam fogo em pneus bloqueando a pista. Situacdo semelhante foi registrada na regido metropolita-
na de Recife, onde o morador enfatizou que ali morava gente e nao bicho. (s0) (https://jc.ne10.uol.com.
br/canal/cidades/jc-transito/noticia/2020/01/20/aqui-mora-gente-nao-mora-bicho-nao-diz-pa
rente-de-homem-que-morreu-apos-ser-atropelado-na-br-101-no-recife-397664.php)

Caso interessante e recente ocorre em Minas Gerais, onde o movimento Somos Todos Vitimas da BR-
265 luta pela volta dos radares e levantou 0 aumento dos acidentes apds a retirada dos equipamentos.
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0 mais importante é que se trata de movimento de vitimas de transito, que sofreram acidentes na
rodovia, inclusive com perda de amigos e familiares.

Depois de alguns acidentes graves em dezembro de 2020, em locais onde tinham radar, apesar de a
pandemia e dificuldades que todos passam, os organizadores conseguiram recursos para fazer faixas
a fim de alertar os usudrios das rodovias, em particular, pessoas de outros estados que ndo conhecem
tdo bem o trecho.
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Num oficio enviado a Policia Militar Rodovidria de Minas Gerais, responsavel pela fiscalizagao daquela
estrada, eles apontam os problemas encontrados e as consequéncias da retirada dos radares.

Como o DNIT, ao invés de instalar radares, prometeu quebra-molas no local, o que contraria o CTB,
os lideres do movimento resolveram pedir maior fiscalizagao, ja que temem acidentes em fungédo do
quebra-molas.

Vale a pena ler a integra do documento:
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Vale a pena ler a integra do documento:

A 6 CIA PM IND MAT/6 RPM - PMMG R. Jodo Teodoro de Souza, 825 - Santa Efigenia, Lavras
- MG, 37200-000, Brasil

ASSUNTO: PEDIDO DE REFORGO NA FISCALIZAGAO NA PONTE DO RIO GRANDE EM ITUTINGA
Prezado (a), venho por meio deste oficio do movimento, solicitar patrulhamento policial mais
frequente na Ponte do Rio Grande. Radares da ponte do Rio Grande, perimetro urbano de Itu-
tinga e do Trevo de Nazareno, dentre outros trechos na BR265 de Lavras a Sdo Jodo del Rei,
foram removidos. Isso tem consequéncias incalculdveis. 0 movimento luta ha mais de cinco
anos para mudar a situagdo da BR265, cobrando melhorias para via, tentando conscientizar
a populagéo.

VIDAS ESTAO EM RISCO!

0 movimento Somos Todos Vitimas da BR265 monitorou os nimeros de acidentes nesses
pontos onde havia a fiscalizagdo e comparou com os nimeros de acidentes ocorridos nos
mesmos pontos em 2019, no periodo de agosto a dezembro. Mesmo com o movimento re-
duzido na BR265, devido a pandemia, no periodo de 2020 (Agosto-Dezembro), o movimento
registou 15 acidentes nos locais onde os radares foram removidos. Uma carreta tombou na
curva da Caixa d'dgua, 12 acidentes ocorreram na Ponte do Rio Grande e dois acidentes no
trevo de Nazareno.

A curva mais preocupante € a localizada na Ponte do Rio Grande, dos 12 acidentes que ocor-
reram, 6 veiculos cairam no rio. No mesmo periodo em 2019, ocorreu apenas um acidente na
ponte do Rio Grande e nenhum acidente foi registrado nos outros trechos analisados onde
tinham os radares. Somente na véspera do Natal, em menos de 24 horas foram 7 acidentes
s6 na Ponte do Rio Grande, um dbito e vdrias pessoas feridas.

0 movimento Somos Todos Vitimas da BR265 nao tém medido esforgos para tentar sanar 0s
problemas da BR265. Nesse sentido, apds o Natal o movimento solicitou ao DNIT a colocagdo
de redutores de velocidades antes e depois da ponte do Rio Grande, tais como quebra-molas,
ja que devido o decreto presidencial, ndo pode mais ser instalado o radar que foi removido.
0 local é considerado perimetro urbano, pois possui um vilarejo nos arredores da ponte. Os
moradores correm Sérios riscos ao atravessar a ponte. Pois ndo existe mais as muretas de
protegdo e os veiculos passam em alta velocidade. O DNIT atendeu ao pedido do movimento
e ird instalar quebra-molas antes e depois da Ponte do Rio Grande.

No entanto, para que esses quebra-molas nao se transformem em pontos de ultrapassagem
e nem em um local de mais acidentes, solicita-se patrulhamento policial mais frequente na
Ponte do Rio Grande.. (No dia que o redutor de velocidade foi instalado ocorreu um acidente
entre dois caminhdes e vdrias situagdes de risco previstas pelo movimento (s1) (https.//estra
das.com.br/depois-de-muitas-mortes-dnit-instala-quebra-molas-na-br-26 5-em-mg/)

Daniel Gedder Silva Lider do Movimento Somos Todos Vitimas da BR265

Logo depois da carta, no dia 25 de fevereiro de 2021, mais um acidente fatal comprovou a importancia
de instalar novamente os radares na BR-265. Vejamos a matéria divulgada no https://estradas.com.
br/militar-de-sao-joao-del-rei-e-filha-morrem-em-sinistro-na-br-265/ (82): (https://estradas.com.br/mili
tar-de-sao-joao-del-rei-e-filha-morrem-em-sinistro-na-bhr-265/)
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Um grave sinistro (acidente) na noite dessa quinta-feira (25), na BR-265, altura do Km 216,
préximo ao “Restaurante do Tio Romeu”, matou um oficial da Policia Militar, lotado em S&o
Jodo del Rei (MG), e sua filha de 8 anos, além de causar ferimentos moderados na esposa e
outra filha de 10 anos, de acordo com o Corpo de Bombeiros de Barbacena, que fez o atendi-
mento.

Ainda de acordo com os policiais, a ocorréncia envolveu uma utilitaria GM Spin, com placas
de Juiz de Fora (MG), que trafegava no sentido Sdo Jodo del Rei-Barbacena, um caminhdo,
que também estava no mesmo sentido, e uma carreta, que trafegava no sentido oposto e
invadiu a contramdo atingindo o veiculo Spin em que estavam as vitimas fatais.

Na mesma matéria, Daniel Gedder acrescentava:
“Solicitagao de radar
De acordo com Daniel Gedder, um dos lideres do movimento “Somos Todos Vitimas da BR-
265", hd solicitagbes, desde 2016, para o Departamento Nacional de Infraestrutura de Trans-
portes (DNIT) instalar radar no trecho conhecido como “Curva do Tio Romeu”, préximo ao
local onde ocorreu o sinistro.
Segundo Gedder, a resposta da Autarquia tem sido a mesma: “temos que realizar estudos nos
locais para saber se é necessdrio a instalagédo de radares”. Ainda de acordo com Gedder, 0
Dnit informou também que precisaria ter ‘pelo menos duas mortes’ para justificar a instalagdo
de um radar. “S6 ontem tivemos mais duas”, lamentou Gedder.”
Matéria do Jornal Voz Ativa (83) (https://jornalvozativa.com/noticias/mulher-morre-atropela
da-e-moradores-de-coelhos-subdistrito-de-ouro-preto-protestam-na-br-356/) de Ouro Preto-
-MG, também em janeiro de 2021, mostra um protesto de moradores que esta se tornando
frequente em todo pais.
“Um atropelamento seguido de morte em Coelhos, subdistrito de Ouro Preto (MG), localizado
préximo ao distrito de Amarantina, levou a comunidade local a realizar, mesmo debaixo de
chuva, uma manifestacdo na BR-356. Acompanhados por policiais militares, eles bloquearam
o trdfego no local por 47 minutos com pausas de cinco minutos para cada sentido (Itabirito e
Ouro Preto), exigiram a instalagdo de quebra-molas e a volta de um radar fixo para coibir que
veiculos transitem em alta velocidade na regido.”
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22- Especialistas defendem os radares

Rodrigo Kleinubing, um dos maiores especialistas do pais em pericia de acidentes de transito, foi
convocado vdrias vezes pelos governos estaduais e federal para auxiliar com sua experiéncia.

Foi perito do Instituto de Criminalistica do Rio Grande do Sul e co-autor do livro “Dinamica dos Aciden-
tes de Transito. Andlises, Reconstrugdes e Prevencao’, uma das obras mais importantes sobre o tema.
Ele explica a importancia dos radares em matéria do estradas.com.br (s4) (https://estradas.com.br/
mais-de-95-das-rodovias-federais-nao-tem-mais-controle-de-velocidade/).

“Existe uma relagdo direta entre o excesso de velocidade e a gravidade das lesbes e con-
sequentemente as fatalidades no transito, visto que a energia (cinética) do movimento que
produz os danos, aumenta exponencialmente com o aumento da velocidade.

A desastrosa medida de extingdo dos controladores eletrénicos de velocidade, baseada no
argumento de que sdo equipamentos de cunho arrecadatdrio, deixa mais uma vez e de forma
equivocada, a responsabilidade no comportamento dos condutores, assinando por antecipa-
¢do o atestado de 6bito de um grande nimero de vitimas do jd sangrento transito brasileiro.
Os controladores de velocidade sdo fundamentais. Quanto maior a velocidade maior a letali-
dade. Os radares portdteis, estaticos e mdveis, ndo devem ser sinalizados. Apenas informar
que a via tem controle de radar. “

Kleinubing faz uma observagdo importante quanto a continuidade da operagao dos pardais
(radares).

“Uma coisa recorrente no Brasil é o fim dos contratos desses equipamentos e as autoridades
demoram as vezes 1 ano para resolver a questdo e permitir a operagdo dos radares. Isto
nunca deveria acontecer porque é uma falta de organizagdo do Estado que sabe que o con-
trato vai vencer. Tem que ser uma coisa continua, nao pode ser intermitente. Essa situagdo
de pardal desligado chega para o condutor, passa para a sociedade, e ai muitos excedem a
velocidade. Isso s6 contribui para aumentar os acidentes com vitimas fatais que € o que mais
nos preocupa.”

Ja Fabio Abrita, CEO de concessiondrias de rodovias, considerado um dos profissionais com maior
experiéncia em operacao de rodovias concedidas do pais, defende a mesma tese. Ele foi gerente de
operagOes da Autoban, NovaDutra. Diretor da Rota do Oeste, Transbrasiliana e, na ocasido da matéria,
estava na condigdo de CEO /COO na ViaRondon Concessionaria de Rodovias.

Na mesma matéria do portal Estradas ele acrescenta:

“No mundo todo a forma de coibir o excesso de velocidade sao os radares. Na pratica ndo existe outra
maneira. E no bolso que as pessoas passam a respeitar. Vocé vé muitas campanhas educativas, mas o
pessoal continua cometendo infragdes. A punigdo € fundamental e também educativa.

Os radares fixos sdo conhecidos dos usudrios, além da indicagdo no local, nos sites dos érgaos res-
ponsaveis, a informacgao esta disponivel nos aplicativos como waze. Isso faz as pessoas reduzirem a
velocidade.

Infelizmente, muitos aceleram depois dos radares, por isso é fundamental o radar portatil ou estatico
em locais ndo informados.
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Na nossa experiéncia, em vdrias concessiondrias de rodovias, quando vocé instala os radares a tendén-
cia é a queda brutal dos acidentes, feridos e muitas vezes até zera as vitimas fatais.”

Ele ainda acrescenta que ha muitos radares instalados num determinado trecho apenas num sentido
da via. Nesse caso, sdo trechos com média de veiculos semelhante (VDM). Quando vocé analisa os
acidentes no trecho que tem radar e compara com o sentido contrario onde ndo tem o equipamento,
fica evidente a diferenga.

“A concluséo que temos é que no sentido em que estdo instalados, no mesmo km, a média da redugdo
dos acidentes varia entre 50% e 70%. Existem fartos estudos em todo o mundo sobre a eficacia do equi-
pamento.”, acrescenta Abrita.

23- Estudo de caso: Santo André e Sumaré comprovaram a redugao
de acidentes urbanos

No Manual da Gestéo da Velocidade elaborado pela Organizagao Mundial da Saude, um caso brasilei-
ro é citado com bom exemplo. Diz 0 documento na pagina 99:

Em Santo André foi implementado um programa global de seguranga no transito que incluiu fiscalizagao
eletrénica por meio de sistemas de radar. Foram utilizadas informagdes referentes a fatores como o
fluxo de trdnsito, as taxas de colisbes e as fungbes das vias publicas para identificar locais adequados
para instalagdo dos radares.

A implantagdo dos equipamentos foi precedida de uma campanha na midia e o uso de banners nas
vias publicas, no intuito de conscientizar o publico sobre os beneficios da gestao da velocidade para a
seguranga.

Alguns condutores e grupos politicos iniciaram campanhas de oposigdo ao programa. Apesar desses
problemas, a campanha continuou e se ampliou. O primeiro ano resultou em uma redugéo de 8,6% das
mortes em colisées (em comparagdo com o ano anterior), enquanto que o segundo e o terceiro anos
produziram redugdes de 17,6 e 25,7%, respectivamente.

Um programa semelhante realizado em Sumaré resultou também em queda significativa no nimero de
colisées e lesdes.(s5) (https.//www.paho.org/bra/index.php?option=com_docman&view=download&a
lias=1481-gestao-da-velocidade-1&category_slug=acidentes-e-violencias-086&Itemid=965)

24- Sistema de pesquisadores da USP mostra que ha menos acidentes
onde tem radar

Ferramenta foi criada e premiada durante maratona organizada pela Prefeitura de Sdo Paulo que busca
solugdes para melhorar seguranga vidria (ss) (https://jornal.usp.br/universidade/sistema-de-pesquisa
dores-da-usp-mostra-que-ha-menos-acidentes-onde-tem-radar/)

Aqui transcrevemos trecho de matéria publicada no Jornal da USP em 28 de novembro de 2079. Os
dados e conclusées corroboram tudo que apresentamos até o momento.

Existem na cidade de Sdo Paulo cerca de 900 equipamentos de fiscalizagéo eletrénica atuando nas ruas
e avenidas. Eles registram inimeros dados que podem ajudar no planejamento de politicas publicas de
mobilidade urbana e seguranca vidria. A partir dessa base de informagées, trés pesquisadores da USP
desenvolveram um sistema web para visualizar as posi¢ées de todos os radares da capital paulista e os
acidentes ocorridos no més de fevereiro nos anos de 2016, 2017, 2018 e 2019.

INDUSTRIA DA MULTA OU FABRICA
DE CRIMINOSOS DO TRANSITO?



acidente/m

“Analisamos a posigao dos radares e confrontamos com a base de dados de acidentes reportados pela
prefeitura. Em um raio de até 50 metros proximo ao radar, o nimero de acidentes é baixo. Se abre o raio,
aumenta também a quantidade de acidentes”, explica Eduardo Santana, pesquisador do Instituto de
Matematica e Estatistica (IME) da USP. que criou o sistema juntamente com seus colegas do instituto
Higor Amario e Ederson Céssio.

A ferramenta permite a filtragem dos acidentes por ano ou a exibi¢do de todas as ocorréncias. Ao cli-
car em um radar, o usudrio ainda encontra dados como nimero de autuagdes e contagem de veiculos
registradas pelo equipamento.

A andlise indicou que a presenga de radares reduz a quantidade de acidentes que ocorrem nas proxi-
midades onde o aparelho esta instalado. Ou seja, mais radares tém o potencial de reduzir o nimero de
acidentes, evitando também a ocorréncia de mortes.

0 grupo indicou que essa redugédo pode ter impacto nos gastos com saude e que o estudo pode ajudar
a conscientizar a populagdo sobre a importancia dos radares para a seguranga viaria.

Densidade de acidentes por distancia do radar entre 2016 e 2018

1.4
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Taxa de acidentes por metro que ocorrem dependendo da distancia dos radares

Os dados destacam que essa correlagdo entre acidente e radar em distritos da cidade deve ser mais
bem estudada. “Nas bordas da cidade, quase ndo tem radares e também infraestrutura. E Id tem muitos
acidentes” conta Eduardo.
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25- Grande movimento nas estradas nos feriados e férias e baixo nimero
de condutores punidos por excesso de velocidade

Nos feriados prolongados e inicio de férias, milhdes de veiculos pegam a estrada no estado de Sao
Paulo e em todo pais. Apenas da capital paulista esse numero supera o milhdo de veiculos regular-
mente.

Isso demonstra a magnitude da movimentagao de veiculos num curto espago de tempo. Com o agra-
vante que muitos desses condutores ndo tém experiéncia em viagens rodoviarias e outros usam a
estrada como pista de corrida para testar seus veiculos.

No feriado de Ano Novo de 2019/2020, segundo o balango do Comando de Policiamento Rodoviario,
da Policia Militar de Sao Paulo, 32 pessoas morreram e 115 ficaram feridas gravemente em acidentes
provocados nas rodovias paulistas durante a Operagdo Ano Novo.

As acdes ocorreram entre os dias 27 de dezembro e 2 de janeiro. De acordo com o balango, foram
registrados 428 acidentes com vitimas, em todo o estado.

Segundo o policiamento rodovidrio, 1,2 milhdo de veiculos deixaram a capital paulista durante o fe-
riado.

Durante a Operagao Ano Novo 2020, a policia fez 87.961 autuagdes por infragdes de transito, sendo
que a maioria foi por excesso de velocidade (40.562 casos).

No caso da velocidade, se todos os veiculos flagrados fossem da capital paulista, teriamos taxa
média de 3,4% de multas por excesso de velocidade para 1,2 milhdo de condutores. Isso, ao longo de
toda viagem.

Segundo a ARTESP - Agéncia Reguladora de Transportes do Estado de Sao Paulo, cerca de nove mi-
Ihdes e quatrocentos e sessenta mil veiculos trafegaram pelos cinco principais sistemas de rodovias
paulistas que fazem ligacdo entre a capital, o litoral e interior do estado, entre a sexta-feira, 18 de
dezembro de 2020 e sébado, 2 de janeiro de 2021. De acordo com a Agéncia, houve queda na movi-
mentacao de 15,9%, devido a pandemia, em relacdo ao mesmo periodo em 2020.

Isto demonstra que a fiscalizacao atuante, principalmente de controle de velocidade, é fundamental
para evitar acidentes, mortos e feridos. Sao quase 10 milhdes de veiculos com mais de duas deze-
nas de milhoes de pessoas transportadas em poucos dias.

Apesar da pandemia, os dados da Policia Militar Rodoviaria de Sdo Paulo deixam claro que a redugao
de acidentes, mortos e feridos, embora importante, exige fiscalizagao intensa permanente dos poli-
ciais e. naturalmente, ndo pode abrir mao da tecnologia para realizar esse trabalho, principalmente, o
controle de velocidade que representa 50% das infragdes.

Fica evidente que, incluindo o total de veiculos circulando no estado de Sdo Paulo, independente da
cidade de origem, o percentual de multados € insignificante, quanto mais considerando a média por
quildmetro rodado. E mais uma comprovaco de que a chamada “Indistria da Multa” é um mito.
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26- DNIT troca radares por quebra-molas e coloca vidas em risco

Conforme relatado no documento do movimento Somos Todos Vitimas da BR-265 em Minas Gerais, o
DNIT passou a viver um dilema e trocou os radares por quebra-molas.

Sinistros (acidentes) graves com motoristas surpreendidos por quebra-molas nas rodovias federais
estdo ocorrendo com mais frequéncia desde que, em 2019, o governo federal decidiu desligar radares.

Como os motoristas passaram a nao respeitar o limite de velocidade, o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT) - pressionado pela populagdo - comegou a instalar os redutores
de velocidade, também conhecidos como quebra-molas ou lombadas.

Entretanto, os condutores sao surpreendidos com a presenga desses novos redutores de velocidade
nas estradas. Alguns passam acima do limite, num verdadeiro salto sobre obstaculo, que muitas ve-
zes causa a perda de controle do veiculo, conforme fica evidente neste video na BR-259/ES (87)
(https://estradas.com.br/wp-content/uploads/2021/03/Lombada-ou-plataforma-de-saltos.mp4). Ou-
tros reduzem a velocidade bruscamente e sofrem colisdes traseiras violentas.

E evidente que a volta dos quebra-molas ndo esté resolvendo o problema e contraria todas as normas
de segurancga. Mas o DNIT, para ndo contrariar a ordem do chefe do Executivo, ficou com duas opgdes:
ou deixa os motoristas abusarem da velocidade ou instala lombadas. Ambas estdo provocando mor-
tes.

Um exemplo dramatico das consequéncias dessa politica, foi a tragédia envolvendo duas carretas e
um carro na BR-364, sentido Jaru, no municipio de Ariquemes (RO), que matou um bebé de apenas
seis meses (88)(https://estradas.com.br/quebra-molas-inimigo-no-transito/) e deixou seus pais grave-
mente feridos no dia 11 de fevereiro de 2021.

A policia apurou que o acidente aconteceu quando o condutor da carreta bitrem Volvo, modelo NH12,
que trafegava no sentido Ariquemes, bateu na traseira do carro de passeio e 0 esmagou contra outra
carreta que seguia logo a frente.

Segundo a policia, o motorista do carro estava devagar porque o motorista de uma carreta a sua frente
tinha reduzido a velocidade para ultrapassar um quebra-molas, quando foi atingido. Varios moradores
da regido reclamam da presenca dos quebra-molas e pedem a instalagéo de radares.
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Outro caso grave na BR-364 ocorreu em agosto de 2020, na 4rea de Porto Velho (RO), quando duas
jovens numa motocicleta ndo perceberam a presenca do quebra-molas e perderam o controle da moto,
colidindo com a mureta. Ambas faleceram no local.

Na BR 259, em Colatina, no Espirito Santo, a instalagdo de dois quebra-molas gerou protesto dos
motoristas que, inclusive, se manifestaram sugerindo ser melhor a colocagao de radares. Alguns usu-
arios da rodovia relataram problemas mecanicos nos veiculos apds passarem pelo local.

Em julho de 2020, pedestres e motoristas cobravam a instalacao de redutores de velocidade na BR-
153, entrada sul de Gurupi (TO), para evitar acidentes. Ja que no ano anterior, com a retirada dos
radares, os motoristas nao respeitavam o limite de velocidade.

O curioso é que o DNIT ja tinha instalado até as placas da presenca de quebra-molas, mas ficou nisso.
Ao menos, é o que mostra matéria da TV local (89) (https://g1.globo.com/to/tocantins/noti
cia/2020/07/13/pedestres-cobram-construcao-de-quebra-molas-em-trecho-movimentado-da-br
-153-em-gurupi.ghtml).

Ja em Minas Gerais, no trecho da BR-381 que passa por Ipatinga, depois do desligamento de radares,
os acidentes voltaram a acontecer.

Matéria do jornal Didrio do Ago (90) (https://www.diariodoaco.com.br/noticia/0082073-quebramo
las-comeaam-a-ser-instalados-no-trevo-do-parque-caravelas) explica bem o caso e deixa claro que o
DNIT preparava a instalagdo de quebra-molas como alternativa.

No contorno viario de Feira de Santana (BA), no dia 1° de margo de 2021, um caminhoneiro tombou
para evitar a colisdo com uma ambulancia que, segundo a prdpria PRF, responsavel pelo trecho que da
acesso as as rodovias BR-324 e BR-116, reduziu a velocidade ao passar por uma lombada.
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E mais uma de tantas evidéncias de que as instalacdes desses obstaculos nas rodovias ndo contam
com o apoio nem da populagdo nem dos condutores. Naturalmente, a escolha dos pedestres, caso
pudessem opinar, entre nenhum tipo de redutor de velocidade e um quebra-molas, certamente esco-
Iheriam o Ultimo.

Os préprios engenheiros do DNIT e policiais rodoviarios federais sabem que a medida é absurda. Mas
temem contestar a ordem do presidente.

Outro efeito nefasto das lombadas é o aumento no custo do transporte de carga. O nimero de quebra-
-molas no trajeto entra no custo do frete. Além disso, a vida util de um caminhao pode ser reduzida em
quase 30% ao trafegar constantemente em rodovias com lombadas; sem contar o impacto ambiental.

27- Industria da multa ou fabrica de infratores?

Os dados que apresentamos ja demonstram que o ndmero de condutores multados pelos radares
fixos € em média inferior a 1%, indice muito menor ainda dos radares portateis e estaticos.

0 ndmero de autuacdes aplicadas pelas autoridades, em particular nas rodovias, é praticamente irre-
levante considerando o volume total de veiculos circulando e a quilometragem percorrida.

Alguns equipamentos mal instalados em locais equivocados, por incompeténcia ou ma fé dos respon-
saveis pela via, criaram o mito da “industria da multa” e esses casos, que sao excegoes, sao utilizados
como bandeira para os infratores esbravejarem contra a fiscalizagao de transito, em particular, contra
radares de qualquer género.

Por isso, demonstraremos a seguir, com alguns exemplos concretos, que temos uma fabrica de infra-
tores que inclusive sao remunerados e confiam na total impunidade.

27.1- Infrator numa BMW a 240km/h mata mae e filho em
rodovia paulista

No dia 12 de dezembro de 2020, um motorista dirigia uma BMW a 240km/h na Rodovia Euclides da
Cunha, no interior de Sao Paulo.

A loucura foi filmada por um dos ocupantes do carro e postada nas midias sociais.(91) (https://www.
diariodaregiao.com.br/cidades/2020/12/1216128-homem-preso-apos-acidente-com-duas
-mortes-gravou-video-a-240km-h-na-euclides-da-cunha.html) Pouco depois, 0 ainda potencial assassi-
no, que se divertia ao ver os outros motoristas assustados com sua velocidade, transformou-se num
assassino de fato.
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Colidiu na traseira de outro veiculo onde estavam trés pessoas. Morreram no local um motorista de 58
anos assim como sua mae de 85. A esposa do condutor assassinado, ficou ferida gravemente. Mas o
criminoso da BMW e seus amigos sairam intactos.

Naturalmente, ele negou-se a fazer o teste do bafémetro. Provavelmente também nédo passaria num
teste de drogas porque dificilmente um condutor somente alcoolizado dirige nessa velocidade.

Na hora ele quase foi linchado pelas pessoas que viram a colisao, muitas delas que também tinham
levado um susto com o bélido que praticamente as expulsava da estrada. A policia cumpriu seu pa-
pel e o levou para a delegacia. O Ministério Pdblico da cidade de Jales pediu e conseguiu sua prisao
preventiva.

27.2- Falta de fiscalizagao da velocidade garante impunidade

Mas esse epis6dio dramatico ndo ocorre por nada. Afinal, o que faz um individuo trafegar numa ro-
dovia com limite 110 km/h a 240km/h? A resposta é simples: impunidade. Acerteza de que néo sera
flagrado.

A impunidade é agravada pela Resolugdo 798 do Contran (92) (https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/
resolucao-n-798-de-2-de-setembro-de-2020-276446814), que determinou que os radares portateis se-
jam indicados nos sites dos 6rgaos responsaveis pelas rodovias e sinalizados.

“Art. 7° 0 uso de medidores do tipo portatil para a fiscalizagdo do excesso de velocidade é restrito as
seguintes situagoes:

§ 2° 0 6rgdo ou entidade com circunscrigdo sobre a via deve mapear e publicar em seu site na rede
mundial de computadores relagao de trechos ou locais em que esta apto a ser fiscalizado o excesso
de velocidade por meio de equipamento portatil.

Com isso, ajudam os potenciais assassinos a saber onde tem controle de velocidade e podem acele-

rar sem risco de serem flagrados. Exatamente como ocorreu neste caso da BMW.
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28- Menos fiscalizagao da velocidade abre as portas para mais
potenciais assassinos no transito

0 cansativo discurso da “inddstria da multa”, conforme ja comprovamos, é estatisticamente insus-
tentdvel. Entretanto, a fabrica de infratores e a impunidade do excesso de velocidade esta acessivel
diariamente para qualquer interessado e a disposicao das autoridades.

Dedicamos especial atengdo ao capitulo dos criminosos de transito que se tornaram celebridades na
internet, em particular no YouTube. Eles sdo a prova cabal de que punimos muito pouco no Brasil. Na
realidade cada vez menos. Com o agravante que a proliferagao desses canais da impunidade, onde o
excesso de velocidade € a principal atragao, estdo procriando com milhdes de seguidores.

A quase certeza da impunidade estimula jovens a postarem nas midias sociais suas infragdes, rachas
e velocidades de autédromo em plena rodovia, quando nao em darea urbana.

0 que mais surpreende é que além de tudo sdo muito bem remunerados com a publicidade veiculada
em seus canais. Somente um deles, ja reconheceu ganhos superiores a R$ 60 mil mensais, em razdo
da publicidade, fora outros ganhos, como rifas ilegais. O que inclusive estimulou investigagdes poli-
ciais, apreensdo de veiculos e problemas com a receita federal.

Junto com outros que fazem das infragdes sua maior atragao e faturamento, o personagem em ques-
tdo e seus pares ja foram objeto de varias matérias. Dentre elas, no Fantdstico de 24 de maio de 2020.

A reportagem mostrou um leque de opgdes de crimes de transito a velocidades absurdas. Com cen-
tenas de milhares de seguidores, conforme mostra a matéria do Fantastico (93) (https://globoplay.
globo.com/v/8576478/), e ndo retiram os videos do ar nem mesmo com a grande imprensa batendo
a porta.

Nesse sentido, contam com a cumplicidade da plataforma, em particular Google/YouTube, que fatura
o principal bolo publicitario e com esses recursos remunera os infratores pelas imagens de risco que
produzem e que geram muita audiéncia.

Passado quase 1 ano das primeiras matérias abordando esses casos, estdo todos os infratores e
criminosos do transito postando novos videos com mais absurdos.

No dia 18 de janeiro de 2021, Eduardo Razuk, “estrela” de varias reportagens, posta viagem numa
rodovia, a bordo de um Mustang em que atinge, no minuto 9:07 nada menos que 209 km/h a noite (94)
(https://www.youtube.com/watch?v=2CQE2QQRBgE&t=274s). Pouco para quem ja atingiu 280km/h,
como a matéria do Fantastico mostrou.
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Razuk, eventualmente, exclui videos com crimes de transito. Um deles, retirado posteriormente do ar,
praticava racha numa rodovia. No video mostrou, inclusive sua ultrapassagem, pelo acostamento, de
um carro e carreta.

Entretanto, um outro youtuber baixou o video e publicou na plataforma, onde o criminoso do transito
admite estar num racha, conforme é possivel ver no minuto 6:00. (95) (https://www.youtube.com/wat
ch?v=1wUUvsn50_k&t=110s)

As imagens foram objeto de matéria em jornal de Campo Grande-MS (%) (https://www.midiamax.com.
br/cotidiano/2021/de-novo-youtuber-divulga-video-fazendo-racha-em-rodovia-de-ms) . Razuk des-
mentiu tudo mas as imagens estdo online para quem quiser ver.

0 razuk HB 20 vs uno video

Outro jovem, conhecido como Luan do Petrolhead, também continua cometendo suas infragoes e
crimes de transito, mesmo depois da matéria do Fantastico e de outros veiculos.

Neste video do dia 21 de janeiro de 2021, ele participa de um racha numa rodovia paulista e na altura
do min 7:50 e no 8:20 (97) (https://www.youtube.com/watch?v=5qe5HO5MPo) reduz a velocidade
pelo alerta da presenca do posto policial. E apenas um dos quase 1.400 videos postados por ele,
com 74.757.324 visualizagdes até 26 de margo de 2021 e milhares de infragOes. Inclusive, naquela
data, ele postou video de racha em rodovia paulista com o sugestivo titulo: 200km/h lado a lado. (98)
(https://www.youtube.com/watch?v=HscZKsyHus0)

No dia 4 de fevereiro de 2021, em Cascavel, no Parana, o presidente Bolsonaro fez discurso contra os
radares, (99) (https://www.youtube.com/watch?v=efNIATRGqCQ) (hora: 1:01:20) dizendo que existiam
quase 8.000 nas rodovias federais e baixaram para 2.000. Enfatizou na ocasiao “quero zerar isso dai,
porque o objetivo é multar, é arrecadar..” Fez questao de destacar que ainda existem 2.000 radares
fixos em operagao por determinacao judicial.

Enquanto isso, trés dias antes, em 1° de fevereiro de 2021, Luan do Petrolhead, com quase 500 mil
seguidores, postou video intitulado: “O pior acidente que eu ja vi”. (100) (https://www.youtube.com/
watch?v=jr4tpvJR5kI) Entre o minuto 18:20 até 20:20, ele mostra estar a 200km/h em rodovia federal
do Mato Grosso do Sul, faz ultrapassagem de varios veiculos em faixa continua.
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Logo em seguida, ri quando é alertado da presencga de radar pelo seu aplicativo, personalizado com a
voz imitando o presidente Bolsonaro, e logo pergunta: “Cadé o radar, tio?"

Como se ndo bastasse, ainda explica para seus sequidores que determinados equipamentos na rodo-
via ndo sdo radares. E que esta cansado de dizerem que ele tomou um monte de multas em cada video
quando ele nunca é multado. Portanto, anuncia que a impunidade é garantida.

Em varios videos, esse youtuber e outros postam imagens em que reduzem a velocidade alertados
por aplicativos que usam a voz do presidente, o que torna ainda mais constrangedor a situagdo do
principal mandatario do pais.

Em outro video em Maringa, no Parand, no dia 28 de janeiro de 2021, Luan mostra um encontro de
jovens com carros potentes que foram encontra-lo ao saber que estava na cidade. Seu exemplo vai
estimulando outros jovens a cometerem as mesmas loucuras. Sdo considerados celebridades para
muitos seguidores.

Alguns pagam mensalmente contribui¢des, como ocorre com Razuk no seu instagram. Sdo os “melho-
res amigos”, com direito a postagens exclusivas. Assim, podem ser membros do canal, com “conteu-
do exclusive”, pagando naturalmente para isso.

0 impacto desses videos é avassalador. O canal de “Razuk Backstage” registrava em 26 de margo de
2021 nada menos que 622 mil seguidores, 2.043 videos postados, com milhares de infragdes impu-
nes, que foram vistos, até aquela data por 229 milhdes de pessoas.

Enquanto isso, o canal do YouTube do Ministério da Infraestrutura, que comanda o Denatran, tem
pouco mais de 50 mil seguidores e os mais de 500 videos postados foram vistos por pouco mais de
7,3 milhdes de pessoas.

Ainda que o site do ministério fosse dedicado somente a videos de educagao no transito, seria visua-
lizado pelo menos 30 vezes menos que os videos de um dnico canal de criminoso no transito. Nao ha
campanha educativa que venga a impunidade.

Os personagens sao infindaveis. Guilhermo, do Gui 50, que também foi foco de varias matérias, tenta
tirar um motorista da frente, em mais um capitulo da sua série: Se nao sair da frente eu empurro Part
9" (101) (https://www.youtube.com/watch?v=cf-0DrglhY4).

Sdo vdrios videos em que ele pressiona condutores na faixa da esquerda a abrirem passagem. A
ousadia do criminoso do transito ndo tem limite. Ele apresentou no site do Senado Federal uma ideia
legislativa que pretendia tornar infrag@o gravissima com suspensao da CNH o uso indevido da faixa
esquerda! (102) (https://www12.senado.leg.br/ecidadania/visualizacaoideia?id=139049)

Enquanto a legislagdo em vigor prevé: “Deixar de dar passagem pela esquerda, quando solicitado:
infragdo média; penalidade: multa”, o criminoso contumaz do transito brasileiro, conforme revelam
as imagens geradas pelo proprio, propunha a seguinte modificagao no Cédigo de Transito Brasileiro:
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“Altera o Art. 198 do CTB, tornando Infracdo GRAVISSIMA com penalidade de Multa (dez vezes) e Sus-
pensdo do Direito de Dirigir por 6 (seis) meses. Medida Administrativa - recolhimento do documento
de habilitagdo e retengao do veiculo. Aplica-se em dobro a multa prevista em caso de reincidéncia.”

A irresponsabilidade nao tem horario, assim como a impunidade. No dia 22 de margo de 2021, na al-
tura do minuto 1, ele atinge 234km/h (103) (https://www.youtube.com/watch?v=86zELooDiy8) a noite
“testando” um carro hibrido na rodovia em meio a numerosos veiculos, principalmente caminhdes.

Nesse canal, com milhares de infragdes comprovadas pelo préprio condutor, eram mais de 17 milhdes
de visualizagdes em 26 de margo de 2021 e curiosamente vérios videos de abordagens policiais.

Apesar de promessas do Ministério Publico de Sdo Paulo de tomar providéncias com relagéo a esse
caso, nada foi feito e no canal desse youtuber ainda aparecem encontros com outros proprietdrios de
modelos importados ou modificados que fazem parte do “clube dos infratores” em rachas rodovidrios
e urbanos.

A desmoralizagdo das autoridades fica evidente em varios videos. Nesta viagem realizada pelo dono
do canal Benga TV, trajeto de Campinas (SP) para Salvador (BA), passando por rodovias federais, ele
reduz a velocidade em frente ao posto da Policia Rodovidria Federal e faz um pequeno discurso sobre
respeito a autoridade. Menos de 1 minuto depois atinge 182km/h em trecho de 100km/h. Tudo com-
provado a partir do minuto 8:20 deste video (116) (https://www.youtube.com/watch?v=BuBiF5vh_lk).

E importante observar que ndo sdo pessoas que escondem suas identidades. Muito pelo contrério,
divulgam inclusive suas atividades profissionais e até aproveitam para vender servigos, desde locali-
zacao de bens de devedores até acessdrios para veiculos.

Na Bahia, o Canal Acelera Mais, com quase 90 mil seguidores, de jovem que vive em Salvador e ndo
teme ser identificado, mostra regularmente seus pegas em rodovias estaduais e federais. Como neste
video (104) (https://www.youtube.com/watch?v=dDICzBCV_Lc) em que dirige a noite e no minuto 7:21
inicia um racha e, pouco mais de 1 minuto depois, esta trafegando a 220km/h.

Apesar de ndo ter alcangado ainda 100 mil seguidores, portanto, esta no escaldo intermediario dos
youtubers infratores, seus abusos de velocidade e crimes de transito ja foram visualizados por 15
milhdes de pessoas, apenas no YouTube. Sem contar as outras plataformas.

INDUSTRIA DA MULTA OU FABRICA
DE CRIMINOSOS DO TRANSITO?



Um caminhoneiro conhecido como Cabelo Batateiro, com cerca de 600 mil seguidores e quase 100
milhdes de visualizagbes dos seus videos, é outro caso emblematico. Ele tem histdrico de uso de
substancias psicoativas e acidentes. Circula com caminhao totalmente irregular e anda em excesso
de velocidade, dentre outras irreqularidades.

A mais recente, que esta se tornando cada vez mais comum nesses canais, sdo rifas de veiculos. Aqui
ele explica, na altura do min 8:28 (105) (https://www.youtube.com/watch?v=QgPEIYOP5EM) aos seus
seguidores como vai funcionar a rifa do caminhao, usando inclusive a imagem de Nossa Senhora de
Aparecida para dar credibilidade.

Em outro video, dirigindo automdvel, ele acompanha amigos caminhoneiros e os mostra conduzindo a
130km/h, conforme é possivel verificar neste video (106) (https://www.youtube.com/watch?v=H
4-8VKkWr9IE), principalmente no min 18:48.

Em outra ocasido, ele anda a 130km/h na Regis Bittencourt (BR-116) (107) (https://www.youtube.com/
watch?v=qQrIXdy0OEDO) apés o min 4:30. Curiosamente, em outro video, ele diz que ndo usa tacégra-
fo, assim como seu pai, mesmo sabendo que o equipamento é obrigatério (Art.105 do CTB) e que,
conduzir o veiculo sem a verificagdo do equipamento pode ocasionar uma multa grave e retengdo do
veiculo, como previsto no art. 230 inciso X do CTB.

E importante lembrar que o equipamento registra a velocidade praticada e, no caso de acidente, essa
informacao é essencial para a pericia. Mas o ousado infrator ndo omite nada, conforme registrado no
minuto 6:11 do video intitulado: Meu pai e eu ndo usamos disco tacégrafo (108) (https://www.youtube.
com/watch?v=CEvBTGvdb3A). O veiculo mais utilizado por ele, que inclusive é objeto de rifa, ndo fez
a aferi¢do do cronotacdgrafo, conforme determina a legislagdo e comprovamos no site do Inmetro.

Este caminhoneiro, que é considerado uma celebridade no meio e admirado pela sua ousadia,
chega ao ponto de acompanhar um menino de 11 anos que dirigia um caminhao e postar no
seu canal (109) (https://www.youtube.com/watch?v=tbXiCklKuzc ) sem nenhum temor. O seu
canal tem mais de 90 milhdes de visualizagdes.

Outro caminhoneiro reclama de reportagem da TV Bandeirantes e justifica seu excesso de
velocidade, admitindo dirigir a 125km/h. (110) (https://www.youtube.com/watch?v=fRJbrquUm
Fw)

Existem milhares de canais de motociclistas que exibem imagens circulando nas rodovias
em pegas acima de 200km/h, inclusive sem roupa adequada, colocando em risco suas vidas
e dos demais.

Dentre tantos, encontramos este canal, com mais de 600 mil seguidores e quase 50 milhdes de visuali-
zagdes. O apelido do dono, Kaique do Grau (113) (https://www.youtube.com/watch?v=ffoo0n952p8), ja
faz mencgdo a pratica de manobras proibidas. Veja este momento quando, num pega com outra moto,
atinge 210km/h (111) (https://www.youtube.com/watch?v=scWcntOGIJM) logo depois do minuto 1:43 .
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Outro exemplo, é o canal Marquetti MKT, com quase 700 mil seguidores que posta videos regularmen-
te em excesso de velocidade, como este (112) (https://www.youtube.com/watch?v=jiNbjFhu78U). Em
26 de margo, o canal ja registrava mais de 92 milhdes de visualizagoes.

Caso dramatico é da jovem conhecida como Amanda 160, que postava videos com rachas e manobras
proibidas e que morreu ao fugir da policia na moto nova que havia comprado poucos dias antes. O
Youtube continua faturando com a repercussao dos videos do canal dela.

A média de visualizagdo ndo chegava a 20 mil por video e o Ultimo superou até o momento 1,2 milhdo
de visualizagdes. As manobras criminosas (114) (https://www.youtube.com/watch?v=RD_bPLGOKEA&
t=4s) continuam no ar e o Youtube faturando com a publicidade, assim como quem tem acesso ao
canal dela.

Reportagem da Record do Parana relata em detalhes o caso de Amanda (115) (https://www.youtu
be.com/watch?v=cTaTRQSTJyl) e como esse comportamento de risco, estimulado pela impunidade,
pode ocasionar a perda de vidas jovens.

Em outro video, um motociclista explica como usar o aplicativo que alerta sobre os radares. Explica
que ajuda muito porque ele estava andando com corrente em cima da placa, mas que se a policia vé
é ocultacdo de placa. A explicacdo estd na altura do min 6:00 deste video (117) (https://www.youtube.
com/watch?v=1EemHLmt0yc) e demonstra como a cultura da impunidade impera. O individuo achava
normal esconder a placa porque sabia que néo respeitava os limites de velocidade.

Esses sdo apenas alguns dos casos emblematicos de criminosos do transito que sao formadores de
opinido e ainda encontram formas de serem muito bem remunerados com publicidade.

Basta analisar a visualizagao dos videos mais vistos para entender que quanto maior a velocidade,
quanto mais rachas, maior o ibope do video e o faturamento.

A impunidade e as midias sociais criaram um fendmeno das celebridades que vivem de infringir as
leis de transito. Atraem dezenas de milhdes de sequidores e geram diariamente milhdes de imitadores
nas ruas e rodovias.

Por isso, a Resolucao 798 do Contran, fruto da politica do governo federal contra a fiscalizagao de
velocidade, contribui para que possam ser cada vez mais ousados. Afinal, eles sdao informados onde
tem fiscalizagdo ou poderd ocorrer pela prépria autoridade. H4 uma relagéo direta entre a impunidade,
garantida pelas autoridades de transito, e os acidentes, mortos e feridos.

A impunidade é tanta que nem mesmo as imagens geradas pelos préprios criminosos do transito sao
utilizadas pelas autoridades para enquadrar esses maus brasileiros. A justificativa seria a fragilidade
da legislagdo que pode tornar indcua a punigéo.

Para evitar que isso ocorra, surgiu o PL130/20, elaborado por entidades focadas na seguranga vidria,
dentre elas, a Transito Amigo e o SOS Estradas. O projeto tramita na Camara Federal em regime de
urgéncia e foi apresentado pela deputada federal Christiane Yared, mae 6rfa de filho, assassinado por
condutor em altissima velocidade na cidade de Curitiba (PR).
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0 objetivo é usar as imagens dos proprios infratores para puni-los e a0 mesmo tempo responsabilizar
as plataformas que ndo podem remunerar e veicular crimes de transito.

Consideramos que os casos dos videos e youtubers que mencionamos e mostramos neste capitulo,
confirmam o efeito nefasto de medidas como a Resolugao 798 do Contran, que nao tem sustentagao
técnica, dentre outras medidas como o desligamento dos radares e a retirada dos radares portateis.

Cabe aos especialistas do governo demonstrarem o equivoco da politica do presidente, que afirma
que vai acabar com a suposta “inddstria da multa”. Porque, na pratica, esta contribuindo para colocar
vidas em risco.

As imagens comprovam que o governo esta fomentando a fabrica de infratores e a impunidade, con-
sequentemente contribuindo para acidentes mais graves, com mais mortos. E preciso mudar a poli-
tica de combate ao abuso de velocidade imediatamente porque o governo estéa contribuindo para o
aumento dos assassinos do transito.

29. Reduzir acidentes é tao importante quanto a reforma da Previdéncia

0 custo dos acidentes de transito no Brasil representa em torno de 4% do PIB, conforme estimati-
vas para um pais com as caracteristicas da acidentalidade no transito estimado pela Organizagao
Mundial da Salde. Dados confirmados pelo estudo “Estatisticas da Dor e da Perda do Futuro: Novas
Estimativas”, (118) (https://www.ens.edu.br/arquivos/estatistica_da_dor_e_da_perda_do_futuro.pdf)
da Escola Nacional de Seguros.

Em nimeros atuais, considerando o PIB de RS 7,4 trilhdes de 2020, estamos falando de RS 296 bilhdes
por ano. Os dados do Relatério DPVAT (119) (https://www.seguradoralider.com.br/PortalDalntegri
dade/Documents/projecao-de-ocorrencias-pagas-2020.pdf) informam que, de janeiro a dezembro de
2020, foram pagas cerca de 330 mil indenizagdes para vitimas de acidentes de transito e seus benefi-
ciarios. Sendo, 30 mil pagamentos por morte e 145 mil por invalidez permanente.

Houve grande empenho do governo federal, politicos, grande parte da imprensa e liderangas da socie-
dade na reforma da Previdéncia Social. Entretanto, o deficit da Previdéncia foi de RS 195 bilhdes, em
2018, ou seja, representa 66% do custo dos acidentes de transito no Brasil, em 2020, quando tivemos
cerca de 19% de redugdo dos sinistros. Parte desse déficit da Previdéncia, é fruto de bilhdes de reais
gastos com auxilios-doenga, aposentadoria por invalidez e pensdes por morte, em consequéncia de
acidentes de transito.

0 governo esperava reduzir em RS 1 trilhdo as despesas com a Previdéncia, com Reforma da Previ-
déncia. Ficou um pouco abaixo disso. Considerando que efetivamente os custos dos acidentes de
transito, apenas do ponto de vista econdmico, representaram em torno de RS 296 hilhes, em 2020,
isto significa que uma simples reducao de 10% dos acidentes por ano, ao longo dos mesmos 10 anos
esperados para a Previdéncia, representara mais de RS 1 trilhdo de economia, portanto, mais do que
o Governo vai obter com a Reforma da Previdéncia no mesmo periodo.
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Com a vantagem de salvar vidas, aumentar a populagdo economicamente ativa, que vai contribuir por
mais anos, reduzindo despesas do sistema de Sadde e Previdéncia.

Sem contar 0 mais importante, o drama humano evitado com reducao de apenas 10% nos acidentes
por ano. Esses ndmeros sao absolutamente possiveis e para isso ndo precisa convencer o Congresso,
mas aplicar a legislagdo com o maximo rigor.

Portanto, ao invés de procurarmos onde esta a “Indistria da Multa”, temos que focar no desmonte
da “Fabrica de Infratores”, geradora dessa despesa monstruosa e ainda podemos arrecadar com ela.
Afinal, quem comete infragao assume o risco inclusive de pagar por isso.

Nao pode haver, por parte da autoridade, pudor em punir o infrator. Afinal, cabe a autoridade preservar
vidas no transito. Punir € uma forma de evitar os acidentes e também educar.

Dois exemplos foram emblematicos na histdria do transito brasileiro. O primeiro deles, foi a entrada
em vigor do Cddigo de Transito Brasileiro, em janeiro de 1998 Na ocasido, em particular nas rodovias,
o temor da punigao da nova legislagao, que tinha entdo pesadas multas, chegou a reduzir em 50% os
acidentes nos primeiros meses em varias rodovias brasileiras.

A frota era a mesma, as rodovias também, assim como os condutores; o que mudou foi a sensagao
de punibilidade. A possibilidade real de ser penalizado por cometer infragdes, em particular o excesso
de velocidade.

0 mesmo ocorreu com a entrada da primeira versao da mal batizada “Lei Seca”, em 2008. Na ocasiao,
numerosas reportagens mostravam o setor de emergéncia dos hospitais vazios. Mais uma vez, o
medo de ser punido mudava o comportamento dos condutores e reduzia substancialmente os sinis-
tros de transito e as vitimas decorrentes. Liberando leitos nos hospitais e profissionais da sadde para
outros casos.

Esses dois momentos extraordinarios da histéria do transito brasileiro demonstram a importancia da
aplicagao da lei e como essa medida simples produz mais resultados, de curto e longo prazos, que
outras iniciativas importantes, como: melhoria das condi¢des das vias e rodovias, novas tecnologias
nos veiculos e agilidade no atendimento as vitimas, dentre outras.

E possivel obter resultados imediatos com o uso da legislagdo, desde que ela seja aplicada. No que
diz respeito ao controle de velocidade, apresentamos neste trabalho numerosos casos que mostram
a redugao, as vezes, a zero dos acidentes ou, pelo menos, de vitimas fatais, com a simples instalagao
de um radar.

Embora iniciativas como o Plano Nacional de Redugéo de Mortes e Lesdes no Transito - PNATRANS
sejam importantes, elas jamais produzirdo os resultados almejados sem a aplicagao rigorosa da lei,
principalmente, das infragdes mais graves como o excesso de velocidade.

0 relaxamento da fiscalizagao da velocidade fez o Brasil retroceder. Aumentou em 15% a média men-
sal do numero de vitimas nas rodovias federais. Portanto, todo o trabalho do PNATRANS podera ser
comprometido quando medidas como a Resolugao 798 do Contran existirem.
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30- Conclusao

Nosso foco neste trabalho é exclusivamente contribuir para preservar vidas. Jamais pretendemos
politizar esse tema, até porque a violéncia no transito ndo escolhe as vitimas por simpatia politica.
Mata indistintamente a todos.

Nao temos duvida de que ndo existe uma “industria da multa”. Essa ideia foi alimentada pelos infrato-
res e por aqueles que vivem dos recursos de multas, ao longo dos ultimos 20 anos.

O inicio desse discurso veio logo depois que o Cédigo de Transito Brasileiro entrou em vigor em 1998 e
ganhou mais repercussao com o aumento do controle eletronico de velocidade. Naturalmente, induziu
a erro muitas autoridades e, principalmente, politicos. Parecia popular e, para muitos, ainda passa
essa impressao, criticar os radares.

O proprio presidente da Republica ndo percebeu que cometeu uma grande injustica com os policiais
rodovidrios federais ao, repetidamente, acusar os policiais de ficarem escondidos tentando multar os
motoristas, como se pudessem extrair algum beneficio pessoal.

E fundamental esclarecer que as infracdes registradas pelos radares portateis entram no sistema da
PRF e ndao podem ser deletadas pelo operador. Nao é possivel sequer apagar multa de um colega da
Corporagao que passou acima do limite do trecho.

Sem contar que a administragao das multas pela PRF representa custo e ndo receita. Os valores
arrecadados com as infragdes entram no caixa do governo, sequer passam pela conta da Policia
Rodovidria Federal.

Além disso, é importante lembrar que a maioria da populagao sequer tem acesso a veiculo proprio,
portanto, ndo é jamais punida pela suposta “industria da multa”. Mas essa maioria da populagao corre
os riscos decorrentes da impunidade de quem nao respeita a velocidade.

Da mesma forma, ficou estatisticamente comprovado que a maioria dos condutores jamais é multada
por excesso de velocidade. Entretanto, a populagdo esta exposta nas vias urbanas e rodovias aos in-
fratores contumazes, que dirigem sem compromisso com a seguranga vidria e, muitas vezes, matam.
Eles ndo sdo desconhecidos, estdo nas midias sociais e fazem questdo de mostrar a cara.

A Conferéncia de Estocolmo confirmou que os paises estdo focados na redugdo da gravidade dos
acidentes e consideram a utilizagao de radares e tecnologias similares essenciais para atingir a meta
de reduzir as mortes até 2030.

A ONU e a OMS apoiam essa iniciativa contribuindo com varios estudos e sugestoes. Especialistas
em seguranga vidria publicaram milhares de estudos defendendo o controle eletronico de velocidade,
ao longo de décadas.

No Brasil, os nimeros mostram as consequéncias da impunidade e os beneficios quando as autorida-
des utilizam radares e similares, e focam na gestao da velocidade.
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Reduzir mortes significa poupar familias de um drama sem fim. Seja pela morte do ente querido ou
sua invalidez, a dor é permanente.

Do ponto de vista econdmico, sdo muitos os beneficios para o pais, para a produtividade e ao erario
pablico. Em termos educativos, estamos formando uma geragao de infratores, potenciais assassinos
do transito. Sao estimulados por aqueles que conhecem todos os caminhos da impunidade. Alguns
pavimentados por medidas do prdprio governo central.

Portanto, utilizar radares de todas as formas: visiveis, escondidos e até aéreos, é absolutamente
necessario e mostra que sociedade e autoridades, em todas as esferas, estdo comprometidas com a

preservacao da vida humana.

Sempre que um radar estiver operando de forma adequada, como a maioria deles no Brasil e no mun-
do, vidas estao sendo salvas. O que é mais importante que isto?

Rio de Janeiro, 22 de abril de 2021.

Rodolfo Alberto Rizzotto
Coordenador do SOS Estradas - Programa de Seguranga nas Estradas
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31- Fontes e links deste estudo:

1. Strees for Life - We love 30 https://www.unroadsafetyweek.org/en/streets-for-life

2. Control de la velocidad https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/255305/WHO-NMH-NVI-17.7-spa.
pdf;jsessionid=9E9AE3715F78EFSEFBA4FA1DC9795D7E?sequence=1

3. Manifesto da Federagédo Internacional de Automobilismo https://www.roadsafety2030.com/manifesto/

4. Década de Seguranca Viaria 2011 -2020 https://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/launch/deca
de_launch/en/

5. Conferéncia de Moscou https://www.who.int/roadsafety/ministerial_conference/en/#:~:text=0n%20
19%2D20%20November%202009,cause%200f%20death%20and%20disability.

6. Conferéncia de Brasilia https://www.who.int/violence_injury_prevention/road_traffic/Final_Brasilia_declara
tion_PT.pdf?ua=1

7. Relatorio de 2018 sobre as ag6es em curso na Década https://apps.who.int/iris/bitstream/hand
le/10665/277370/WHO-NMH-NVI-18.20-eng.pdf?ua=1

8. Discurso do Secretdrio Geral da Organizagdo Mundial da Sadde https://news.un.org/en/
story/2020/02/1057721

9. Carta de Estocolmo 2020 - https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951c837443eb
9661668d5be439e/stockholm-declaration-spanish.pdf

10. Manual de Gestdo da Velocidade https://www.who.int/publications/i/item/speed-management-a-road-safe
ty-manual-for-decision-makers-and-practitioners

11. Video sobre radares na Espanha - https://www.youtube.com/watch?v=rA9Tdpz7LxE

12. Pesquisa Abeetrans - http://www.abeetrans.com.br/abeetrans/wp-content/uploads/2019/09/Pesquisa
-Abeetrans-Parana.pdf

13. Reportagem sobre operagdo verdo na Espanha em 2020 - https://www.youtube.com/watch?v=kzZgtFycDd4
14. Radares em cascata - Video revela como funciona https://www.youtube.com/watch?v=2J1INgnia-w

15. Informagdes e dados sobre a Franga https://www.securite-routiere.gouv.fr/dangers-de-la-route/la-vitesse-e
t-la-conduite/abaissement-de-la-vitesse-maximale-autorisee-de-90-80

16. Fiscalizagdo embarcada em veiculos privados na Franga - https://www.securite-routiere.gouv.fr/radars/
differents-types-de-radars/radars-mobiles/voiture-radar
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17. Resumo de opinido publica no Reino Unido e resultados obtidos https://www.rospa.com/media/documents/
road-safety/speed-cameras-factsheet.pdf

18. Estudo no Reino Unido sobre radares https://www.racfoundation.org/wp-content/uploads/2017/11/Avera
ge_speed_camera_effectiveness_Owen_Ursachi_Allsop_September_2016.pdf

19. Estudo sobre radares na Europa com 23.000 entrevistados https://ec.europa.eu/transport/road_safety/si
tes/roadsafety/files/specialist/knowledge/pdf/speed_enforcement.pdf

20. Pesquisa da Fundagdo AAA https://aaafoundation.org/2018-traffic-safety-culture-index/

21. Estudo das Seguradoras Americanas e 37 mil mortes https://www.iihs.org/topics/bibliography/ref/2188
22. Estudo sobre fiscalizagao de velocidade na Europa https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/road
safety/files/specialist/erso/pdf/safety_issues/road_safety_mesures/03-speed_enforcement_en.pdf

23. Pesquisa sobre radares no Canada https://biv.com/article/2020/06/unswerving-support-automated-speed
-enforcement-be-poll-finds

24. Custo dos acidentes nos EUA https://crashstats.nhtsa.dot.gov/Api/Public/ViewPublication/812013.pdf

25. Multa de 200 mil euros por excesso de velocidade https:/www.sueddeutsche.de/auto/rekord-bussgeld
-200-000-euro-strafe-fuer-schweizer-bleifuss-1.67568

26. Proibi¢ao do uso de aplicativos que indicam presenca de radares https://advrider.com/germany-bans-gps
-speed-camera-alerts/

27. Matéria da CBS sobre a expansao do uso de radares em NYC https://www.youtube.com/watch?v=r9wW_bS
2290

28. Australia retira placas que indicavam presenca de radares https://www.caradvice.com.au/912907/nsw-to
-switch-to-unmarked-mobile-speed-camera-cars/

29. Radares na PRF do Parand em 2017: https://www.youtube.com/watch?v=uThJJQzgjeM

30. Matéria da Folha de Londrina sobre radares no Parana : https://www.folhadelondrina.com.br/geral/prf-fla
gra-mais-de-290-mil-veiculos-em-excesso-de-velocidade-1024454.html

31. Matéria Gazeta do Povo sobre redugdo de acidentes no Parana - https://www.gazetadopovo.com.br/parana/
acidentes-rodovias-federais-parana-caem-entre-2010-2020/

32. A situagdo do abuso de velocidade na Paraiba: https://auniao.pb.gov.br/noticias/caderno_paraiba/prf-fla
gra-mais-de-mil-veiculos-com-excesso-de-velocidade

33. Os infratores no Ceard: https://diariodonordeste.verdesmares.com.br/metro/prf-flagra-mais-de-3-mil-moto
ristas-em-excesso-de-velocidade-em-estradas-no-ceara-1.2071548

34. Excesso de velocidade na regido Serrana do Rio de Janeiro : https://g1.globo.com/rj/regiao-serrana/noti
cia/prf-flagra-carro-a-181-kmh-e-outros-700-veiculos-em-excesso-de-velocidade-na-br-040-em-petropolis-no-rj.
ghtml

35. Abusos de velocidade na grande BH : https://g1.globo.com/mg/minas-gerais/noticia/2018/12/25/policia
-rodoviaria-flagra-mais-de-280-veiculos-com-excesso-de-velocidade-na-grande-bh-em-apenas-tres-horas.ghtml
36. Quase 1.500 veiculos multados em 5 horas: https://www.nsctotal.com.br/noticias/policia-rodoviaria-federal
-flagra-cinco-veiculos-por-minuto-em-excesso-de-velocidade-na-br

37. Motociclista a 280km/h : https://estradas.com.br/prf-flagra-275-veiculos-em-excesso-de-velocidade-na-br
-101-em-paulo-lopes-e-imbituba/

38. Excesso de velocidade é a principal infragdo das rodovias gatichas: https://estradas.com.br/excesso-de-ve
locidade-e-a-infracao-de-transito-mais-flagrada-nas-estradas/

39. 1,4 milhao de multas no Distrito Federal : https://g1.globo.com/df/distrito-federal/noticia/2021/02/10/no-d
f-14-milhao-de-motoristas-foram-multados-por-excesso-de-velocidade-em-2020.ghtm|
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40. 27 motoristas em excesso de velocidade para cada condutor alcoolizado: https://estradas.com.br/prf-de-s
c-flagrou-mais-de-65-mil-veiculos-com-excesso-de-velocidade/

41. 0 trabalho da PRF de Minas Gerais: https://estradas.com.br/radares-moveis-flagram-mais-de-70-mil-moto
ristas-infratores-em-brs-de-mg/

42. Levantamento do SOS Estradas sobre a politica anti-radar : https://estradas.com.br/media-de-mortos-nas
-rodovias-federais-aumenta-15-com-politica-anti-radar-do-governo/

43. Justica determina suspensdo do desligamento de radares : https://www.correiobraziliense.com.br/app/
noticia/brasil/2019/04/10/interna-brasil,748797/justica-determina-suspensao-do-desligamento-de-pardais-em
-rodovias.shtml

44. Presidente manda suspender os radares nas rodovias federais : https://agenciabrasil.ebc.com.br/geral/no
ticia/2019-08/bolsonaro-manda-suspender-uso-de-radares-nas-rodovias-federais#:~:text=0%20presidente%20
Jair%20Bolsonaro%20determina,da%20regulamenta%C3%A7%C3%A30%20dos%20procedimentos%20de

45, Didrio Oficial com recolhimento dos radares : https://www.in.gov.br/web/dou/-/despachos-do-presidente
-da-republica-210740855

46. Queda no uso de radares. Matéria da Folha de Sao Paulo: https://www1.folha.uol.com.br/cotidia
no/2021/01/uso-de-radares-moveis-cai-75-em-2020-em-comparacao-com-0s-dois-anos-anteriores.shtml?utm_
source=twitter&utm_medium=social&utm_campaign=twfolha

47. Acidentes aumentam ap6s desligamento dos radares . Matéria de O Globo : https://oglobo.globo.com/bra
sil/sem-radar-movel-prf-registra-menos-infracoes-enquanto-acidentes-graves-voltam-subir-1-24111261

48. As multas da familia do presidente : https://gauchazh.clicrbs.com.br/politica/noticia/2019/04/familia-bol
sonaro-soma-44-multas-de-transito-nos-ultimos-cinco-anos-cjv10aqc701sn01p78x9yias9.html

49. Comunicado da PRF sobre volta dos radares portateis : http://www.prf.gov.br/agencia/?page_id=81022
50. Matéria da Folha de S&o Paulo sobre os radares e horas em operagao nas rodovias federais : https:/www1.
folha.uol.com.br/cotidiano/2021/01/uso-de-radares-moveis-cai-75-em-2020-em-comparacao-com-0s
-dois-anos-anteriores.shtml

51. Matéria descreve o local do acidente que deixou 4 mortos e 15 feridos na BR-470 https://www.nsctotal.
com.br/noticias/acidente-entre-carreta-e-onibus-na-br-470-em-ibirama-deixa-mortos-e-feridos

52. Acidente BR-470 com depoimento de PRF sobre radar desligado https://www.youtube.com/watch?v=BYR
JEAEHSFA

53. Matéria sobre radares na BR-470 : http://www.jatv.com.br/noticias/regional/br-470-ter%C3%A1-17-radares
-no-alto-vale-1.2220165

54. Dados sobre a fiscalizagao nas rodovias federais e paulistas : https://estradas.com.br/mais-de-95-das-ro
dovias-federais-nao-tem-mais-controle-de-velocidade/#:~:text=Mais%20de%2095%25%20das%20rodovias %20
federais%20n%C3%A30%20t%C3%AAmM%20mais%20controle%20de%20velocidade,-Por&text=Afinal%2C%20
a%20Pol%C3%ADcia%20Rodovi%C3%ATria%20Federal,de%20milhares%20de%20ve%C3%ADculos%20trafegan
do.

55. Mais de 2 milhdes de veiculos pegam as estradas paulistas apenas num feriado : https://www.saopaulo.
sp.gov.br/spnoticias/no-feriado-de-ano-novo-28-milhoes-de-veiculos-devem-sair-da-capital/

56. Queda no ndmero de acidentes e vitimas nas rodovias paulistas e mineiras durante o ano da pandemia :
https://estradas.com.br/numero-de-mortos-nas-estradas-durante-a-pandemia-foi-muito-menor-que-o-esperado/
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57. Matéria sobre ndmero de condutores fiscalizados nas rodovias estaduais de Minas : https://estradas.com.
br/radares-ja-estao-em-operacao-na-rodovia-mgc-367-em-diamantina/

58. Mais 526 radares em Minas Gerais : https://estradas.com.br/der-de-minas-vai-instalar-526-novos-radares
-nas-rodovias-estaduais/

59. Localizagdo dos radares fixos e portéteis nas rodovias estaduais de Minas Gerais : http://www.der.mg.gov.
br/transportes/localizacao-de-radares-fixos-e-portateis

60. Indice de condutores fiscalizados e multas nas rodovias capixabas : https://www.es.gov.br/Not%C3%AD
cia/menos-de-1-dos-veiculos-que-passaram-por-radares-no-primeiro-trimestre-de-2015-foram-autuados-por-in
fracoes

61. Radares fixos no Rio Grande do Sul registram menos de 0,3% de infratores : https://www.daer.rs.gov.br/
pardais-revelam-que-apenas-0-3-dos-motoristas-excederam-velocidade-em-rodovias-estaduais

62. Percentual de condutores flagrados pelos pardais nas rodovias gatichas em 2015 : https:/www.daer.
rs.gov.br/pardais-limite-de-velocidade-e-respeitado-por-99-83-dos-motoristas-no-rs

63. Estudo do DAER aponta que 99,83% dos motoristas respeitam o limite de velocidade : https://www.daer.
rs.gov.br/pardais-limite-de-velocidade-e-respeitado-por-99-83-dos-motoristas-no-rs

64. Comando da Policia Rodovidria gadcha diz que velocidade é a varidvel mortal : https://www.informativo.
com.br/policia/excesso-de-velocidade-e-variavel-mortal-diz-chefe-do-crbm,385505.jhtml

65. Redugdo de acidentes e mortes em Londrina ap6s a operagéo dos radares : https://www.youtube.com/
watch?v=Jp4-1D_61Ss

66. Relatorio Anual da Seguranca Vidria 2019 em Portugal : https://visaozero2030.pt/wp-content/uploads/Re
latorio_Anual_Seguranca_Rodoviaria_2019.pdf

67. Rede

68. Nacional de Fiscalizagdo Automatica de Velocidade (SINCRO) https://www.portugal.gov.pt/download-fi
cheiros/ficheiro.aspx?v=%3d%3dBQAAAB%2bLCAAAAAAABAAZNDA2sAQAuHsmDAUAAAA%3d

69. Diminuigao dos acidentes em rodovias paulistas https://entrevias.com.br/2019/09/17/nos-7-primeiros-me
ses-do-ano-entrevias-diminui-casos-de-acidentes-e-feridos-em-trecho-de-borborema-a-florinea/

70. Redugdo de 29% de acidentes em concessao paulista : https://www.youtube.com/watch?v=j6428fx0z7A
71. Rodovia Ferndo Dias registra queda dos acidentes apos instalagéo de radares : https://www.youtube.com/
watch?v=5LIbJEuu3MY

72. Radares ajudam a reduzir acidentes na Ponte Rio-Niterdi : http://bandnewsfmrio.com.br/editorias-detalhes/
radares-ajudam-a-reduzir-acidentes-na-ponte-r

73. Estudo sobre acidentes fatais com caminhdes : http://estradas.com.br/wp-content/uploads/2017/04/Pes
quisa-dos-1000-acidentes-mortais-de-caminh%C3%A30-do-SOS-Estradas.pdf

74. Estatisticas da dor e perda do futuro : https://www.ens.edu.br/arquivos/estatistica_da_dor_e_da_per
da_do_futuro.pdf

75. Custo dos acidentes de transito segundo estudo do IPEA : https://www.ipea.gov.br/portal/index.php?op
tion=com_content&view=article&id=35787

76. Relatério Anual da Seguranca Viaria 2019 Portugal : https://visaozero2030.pt/wp-content/uploads/Relato
rio_Anual_Seguranca_Rodoviaria_2019.pdf

77. Nimero de acidentes sobre em Pernambuco ap6s o desligamento de radares : https://www.youtube.com/
watch?v=PxNPRDGiYpo
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57. Matéria sobre ndmero de condutores fiscalizados nas rodovias estaduais de Minas : https://estradas.com.
br/radares-ja-estao-em-operacao-na-rodovia-mgc-367-em-diamantina/

58. Mais 526 radares em Minas Gerais : https://estradas.com.br/der-de-minas-vai-instalar-526-novos-radares
-nas-rodovias-estaduais/

59. Localizagdo dos radares fixos e portéteis nas rodovias estaduais de Minas Gerais : http://www.der.mg.gov.
br/transportes/localizacao-de-radares-fixos-e-portateis

60. indice de condutores fiscalizados e multas nas rodovias capixabas : https://www.es.gov.br/Not%C3%AD
cia/menos-de-1-dos-veiculos-que-passaram-por-radares-no-primeiro-trimestre-de-2015-foram-autuados-por-in
fracoes

61. Radares fixos no Rio Grande do Sul registram menos de 0,3% de infratores : https://www.daer.rs.gov.br/
pardais-revelam-que-apenas-0-3-dos-motoristas-excederam-velocidade-em-rodovias-estaduais

62. Percentual de condutores flagrados pelos pardais nas rodovias gatichas em 2015 : https:/www.daer.
rs.gov.br/pardais-limite-de-velocidade-e-respeitado-por-99-83-dos-motoristas-no-rs

63. Estudo do DAER aponta que 99,83% dos motoristas respeitam o limite de velocidade : https://www.daer.
rs.gov.br/pardais-limite-de-velocidade-e-respeitado-por-99-83-dos-motoristas-no-rs

64. Comando da Policia Rodovidria gadcha diz que velocidade é a varidvel mortal : https://www.informativo.
com.br/policia/excesso-de-velocidade-e-variavel-mortal-diz-chefe-do-crbm,385505. jhtml

65. Redugdo de acidentes e mortes em Londrina ap6s a operagéo dos radares : https://www.youtube.com/
watch?v=Jp4-1D_61Ss

66. Relatorio Anual da Seguranca Vidria 2019 em Portugal : https://visaozero2030.pt/wp-content/uploads/Re
latorio_Anual_Seguranca_Rodoviaria_2019.pdf

67. Rede

68. Nacional de Fiscalizagdo Automatica de Velocidade (SINCRO) https://www.portugal.gov.pt/download-fi
cheiros/ficheiro.aspx?v=%3d%3dBQAAAB%2bLCAAAAAAABAAZNDA2sAQAuUHsmDAUAAAA%3d

69. Diminuigao dos acidentes em rodovias paulistas https://entrevias.com.br/2019/09/17/nos-7-primeiros-me
ses-do-ano-entrevias-diminui-casos-de-acidentes-e-feridos-em-trecho-de-borborema-a-florinea/

70. Redugdo de 29% de acidentes em concessao paulista : https://www.youtube.com/watch?v=j6428fx0z7A
71. Rodovia Ferndo Dias registra queda dos acidentes apos instalagéo de radares : https:/www.youtube.com/
watch?v=5LIbJEuu3MY

72. Radares ajudam a reduzir acidentes na Ponte Rio-Niterdi : http://bandnewsfmrio.com.br/editorias-detalhes/
radares-ajudam-a-reduzir-acidentes-na-ponte-r

73. Estudo sobre acidentes fatais com caminhdes : http://estradas.com.br/wp-content/uploads/2017/04/Pes
quisa-dos-1000-acidentes-mortais-de-caminh%C3%A30-do-SOS-Estradas.pdf

74. Estatisticas da dor e perda do futuro : https://www.ens.edu.br/arquivos/estatistica_da_dor_e_da_per
da_do_futuro.pdf

75. Custo dos acidentes de transito segundo estudo do IPEA : https://www.ipea.gov.br/portal/index.php?op
tion=com_content&view=article&id=35787

76. Relatério Anual da Seguranca Viaria 2019 Portugal : https://visaozero2030.pt/wp-content/uploads/Relato
rio_Anual_Seguranca_Rodoviaria_2019.pdf

77. Nimero de acidentes sobre em Pernambuco ap6s o desligamento de radares : https://www.youtube.com/
watch?v=PxNPRDGiYpo
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78. Sem radar motoristas pisam fundo : https://www.diariodoaco.com.br/noticia/0078675-sem-radar-motoris
tas-pisam-fundo-e-colocam-vidas-em-risco

79. Moradores fazem protesto a favor de radar : http://g1.globo.com/espirito-santo/estv-2edicao/videos/v/
moradores-do-norte-do-es-fazem-protestos-a-favor-de-radar/3300963/

80. Moradores da grande Recife protestam pela falta de controle de velocidade : https://jc.ne10.uol.com.br/
canal/cidades/jc-transito/noticia/2020/01/20 aqui-mora-gente-nao-mora-bhicho-nao-diz-parente-de-homem
-que-morreu-apos-ser-atropelado-na-br-101-no-recife-397664.php

82. Acidente na BR-265 em trecho sem radar : https://estradas.com.br/militar-de-sao-joao-del-rei-e-filha-mor
rem-em-sinistro-na-br-265/

83. Protesto de moradores ap6s atropelamento : https://jornalvozativa.com/noticias/mulher-morre-atropelada
-e-moradores-de-coelhos-subdistrito-de-ouro-preto-protestam-na-br-356/

84. Mais de 95% das rodovias federais sem fiscalizagdo de velocidade : https://estradas.com.br/mais-de
-95-das-rodovias-federais-nao-tem-mais-controle-de-velocidade/

85. Os casos de Santo André e Sumaré : https://www.paho.org/bra/index.php?option=com_docman&view=-
download&alias=1481-gestao-da-velocidade-1&category_slug=acidentes-e-violencias-086&Itemid=965

86. Sistema da USP indica menos acidentes onde tem radar : https://jornal.usp.br/universidade/sistema-de
-pesquisadores-da-usp-mostra-que-ha-menos-acidentes-onde-tem-radar/

87. Instalagdo de lombadas ao invés de radares aumenta risco de acidente : https://estradas.com.br/wp-con
tent/uploads/2021/03/Lombada-ou-plataforma-de-saltos.mp4

88. Acidente com duas carretas e automdvel no quebra-molas mata bebé : https://estradas.com.br/quebra-mo
las-inimigo-no-transito/

88. Pedestres cobram construgdo de quebra-molas em trecho movimentado da BR-153 em Gurupi : https://g1.
globo.com/to/tocantins/noticia/2020/07/13/pedestres-cobram-construcao-de-quebra-molas-em-trecho-mo
vimentado-da-br-153-em-gurupi.ghtml

90. Quebra-molas na BR-381 : https://www.diariodoaco.com.br/noticia/0082073-quebramolas-comeaam-a-ser
-instalados-no-trevo-do-parque-caravelas

91. Motorista de BMW a 240km/h mata mae e filho : https://www.diariodaregiao.com.br/cidades/2020/12/
1216128-homem-preso-apos-acidente-com-duas-mortes-gravou-video-a-240km-h-na-euclides-da-cunha.html
92. Resolugdo 798 do Contran sobre radares : https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/resolucao-n-798-de-2-de-se
tembro-de-2020-276446814

93. Jovens dirigem perigosamente, disputam rachas e publicam tudo na internet : https://globoplay.globo.
com/v/8576478/

94. Youtuber a 209km/h a noite em rodovia federal : https://www.youtube.com/watch?v=2CQE2QQRBgE&
t=274s

95. Imagens de racha veiculadas pelo préprio criminoso, com direito a ultrapassagem pelo acostamento e com
faixa continua : https://www.youtube.com/watch?v=1wUUvsn50_k&t=110s

96. Youtuber divulga video praticando racha em rodovia do MS : https://www.midiamax.com.br/cotidia
no/2021/de-novo-youtuber-divulga-video-fazendo-racha-em-rodovia-de-ms

97. Gol turbo me desafiou de Ferrari e acelerei tudo : https://www.youtube.com/watch?v=5qe5jH05MPo

98. 200km/h lado a lado : https://www.youtube.com/watch?v=HscZKsyHus0

99. Discurso do presidente Bolsonaro sobre radares em 04 de fevereiro de 2021 : https://www.youtube.com/
watch?v=efNIATRGqCQ
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100. Pior acidente que ja vi e “Bolsonaro” alerta sobre presenca de radar : https://www.youtube.com/watch?v=
jratpvJR5kKI

101. Se ndo sair da frente eu empurro : https://www.youtube.com/watch?v=cf-0DrglhY4

102. Ideia legislativa apresentada por criminoso do transito : https://www12.senado.leg.br/ecidadania/visuali
zacaoideia?id=139049

103. Teste de carro hibrido na rodovia a 234km/h a noite : https://www.youtube.com/watch?v=86zELooDiy8
104. Youtuber da Bahia pratica rachas e posta na internet : https://www.youtube.com/watch?v=dDICzBCV_Lc
105. Caminhoneiro faz rifa ilegal : https://www.youtube.com/watch?v=QgPEIYOPSEM

106. Batateiro filma os amigos caminhoneiros em excesso de velocidade : https://www.youtube.com/watch?
v=H4-8VKWr9IE

107. 0 mesmo caminhoneiro a 130km/h na Regis Bittencourt (BR-116) : https://www.youtube.com/watch?v=q
QrIXdy0OEDO

108. Meu pai e eu ndo usamos tacdgrafo : https://www.youtube.com/watch?v=CEvBTGvdb3A

109. Caminhoneiro acompanha menino de 11 anos que dirige caminhao : https://www.youtube.com/watch?v=
tbXiCklKuzc

110. Caminhoneiro reclama que foi parar na TV Bandeirantes por causa de video em excesso de velocidade :
https://www.youtube.com/watch?v=fRJbrquUmFw

111. Motociclista mostra os videos de rachas nas rodovias https://www.youtube.com/watch?v=scWcntOGIJM
112. Loucuras na moto : https://www.youtube.com/watch?v=jiNbjFhu78U

113. Manobras de grande risco na moto : https://www.youtube.com/watch?v=ffooOn952p8

114. A jovem motociclista que morreu fugindo da policia : https://www.youtube.com/watch?v=RD_bPLGQKE
A&t=4s

115. Reportagem da Record sobre a Amanda 160 : https://www.youtube.com/watch?v=cTaTRQSTJyI

116. Benga TV reduz velocidade no posto da PRF e 1 minutos depois atinge 182km/h : https://www.youtube.
com/watch?v=BuBiF5vh_lk

117. Motociclista explica como usar aplicativo que detecta radares ao invés de esconder a placa com corrente
- https://www.youtube.com/watch?v=1EemHLmt0yc

118. Estatisticas da Dor e da Perda de Futuro : https://www.ens.edu.br/arquivos/estatistica_da_dor_e_da_per
da_do_futuro.pdf

119. Boletim Estatistico DPVAT 2020 : https://www.seguradoralider.com.br/PortalDalntegridade/Documents/
projecao-de-ocorrencias-pagas-2020.pdf
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